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1  Vorbemerkungen

1.1 Plananlass

Die brandenburgische Rechtsverordnung zum Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-
Brandenburg (LEP HR) vom 29. April 2019 ist am 01. Juli 2019 in Kraft getreten.

Der LEP HR trifft Festlegungen zu zentralen Orten (ZO) und zum landesweiten Freiraumverbund,
macht Vorgaben flr die Entwicklung von Wohngebieten und zum grof3flachigen Einzelhandel und
sichert grof3raumige und uberregionale Verkehrsverbindungen.

Der LEP HR wirkt rahmensetzend fir die Konkretisierung der landesplanerischen Ziele in den
Regionalplanen im Land Brandenburg. Mit den Planungsauftragen im LEP HR wird die Steuerung
wichtiger Themen zur Regionalentwicklung in die Hande der Regionalen Planungsgemeinschaf-
ten gelegt.

Die Regionalversammlung der Regionalen Planungsgemeinschaft Oderland-Spree (RPG OLS)
hat bereits am 14. Marz 2016 auf ihrer 04. Sitzung/6. Amtszeit die Aufstellung des Integrierten
Regionalplans beschlossen.

Zur Umsetzung der mit dem LEP HR verbundenen Planungsauftrage hat die Regionalversamm-
lung der RPG OLS auf ihrer 10. Sitzung/6. Amtszeit am 08. April 2019 einen Beschluss zur Glie-
derung ihres Integrierten Regionalplanes (IRP) gefasst. Mit dem Beschluss wurde die Basis fir
eine erfolgreiche Gestaltung der Regionalplanung und Regionalentwicklung in der Planungsre-
gion gelegt.

Der Integrierte Regionalplan wird in Umsetzung der Neufassung des Regionalplanungsgesetzes
und der Planungsauftrage des LEP HR Festlegungen fir die Entwicklung der Siedlungs-, Frei-
raum- und Infrastruktur treffen.

Die Regionalversammlung billigte am 29.11.2021 den ersten Teil des Plankonzepts mit Festle-
gungen zum regionalen Freiraumverbund, zum vorbeugenden Hochwasserschutz und zu regio-
nalen Verkehrsverbindungen sowie Verknupfungspunkten im Integrierten Regionalplan der Re-
gionalen Planungsgemeinschaft Oderland-Spree (Beschluss-Nr. 21/05/30).

Das hier vorliegende Plankonzept Teil Il enthélt Festlegungen zu grof3flachig gewerblich-indust-
riellen Vorsorgestandorten, zu regional bedeutsamen Gewerbegebiete, zur Sicherung oberfla-
chennaher Rohstoffe, zu Tourismusschwerpunktraumen, zur Trassenvorsorge Infrastruktur und
zu Logistikstandorten im IRP. Es basiert auf den Inhalten des LEP HR und der Richtlinie der
Gemeinsamen Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg fiir Regionalpléane sowie auf den
Beschlissen der Regionalversammlung zur Gliederung des IRP.
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3  Festlegungen

3.3 Wirtschaftliche Entwicklung

3.3.1 Groldflachige gewerblich-industrielle Vorsorgestandorte (GIV)

Z33.1.1 Vorranggebiet gro3flachig gewerblich-industrieller Vorsorgestandort (GIV)

) Als grof¥flachig gewerblich-industrielle Vorsorgestandorte (GIV) werden in der Re-
gion Oderland-Spree folgende Gebiete festgelegt und in der Festlegungskarte des
Regionalplanes (Maf3stab 1:100.000) zeichnerisch dargestellt:

Stadt/Gemeinde Bezeichnung Anmerkung
Frankfurt (Oder) Industriegebiet an der A12 | -
Furstenwalde/Spree, Eiirstenwalde-Ost Interkommunaler GIV
Langewahl

Eisenhdittenstadt, LOS Ost Interkommunaler GIV

Wiesenau, Siehdichum
Tabelle 1: GIV in Oderland-Spree

2) Die GIV dienen der langfristigen Flachenvorsorge fur Ansiedlungen mit hohem Fla-
chenbedarf und herausragender Bedeutung fur die wirtschaftliche Entwicklung der
Region.

3) Nicht gewerblich-industrielle Nutzungen der GIV sind ausgeschlossen, sofern

diese mit der vorrangigen Nutzung unvereinbar sind.



3.3.2 Regional bedeutsame Gewerbegebiete

G 3321 Vorbehaltsgebiet regional bedeutsames Gewerbegebiet

Q) Als regional bedeutsame Gewerbegebiete (RBG) werden in der Region Oderland-
Spree folgende Gebiete festgelegt und in der Festlegungskarte des Regionalpla-
nes (Maf3stab 1:100.000) zeichnerisch dargestellt:

ZO/GSP | Stadt/Gemeinde Bezeichnung

GSP Altlandsberg An der A10

Z0 Bad Freienwalde Gewerbegebiet Altranft

Z0 Bad Freienwalde Eduardshof

Z0 Beeskow Industriegebiet Hufenfeld/Charlottenhof Il

Z0 Eisenhittenstadt Gewerbepark Seeplanstralle

Z0 Frankfurt (Oder) Industriegebiet an der A12

Z0 Frankfurt (Oder) GVZ Frankfurt (Oder) - Nordost

Z0 Frankfurt (Oder) Industriegebiet Westnuhnen

Z0 Frankfurt (Oder) Gewerbegebiet Markendorf | (TeGeCe)

Z0 Frankfurt (Oder) Gewerbegebiet Markendorf Il

Z0 Frankfurt (Oder) Industriegebiet Nordwest

GSP Fredersdorf- Gewerbegebiet Fredersdorfer Stral3e/
Vogelsdorf Seestralle

Z0 Furstenwalde/ Gewerbegebiet HegelstralRe
Spree

Z0 Furstenwalde/ Industrie- und Gewerbegebiet Lindenstral3e
Spree

Z0O Firstenwalde/ Lise-Meitner-StralRe
Spree

Z0 Hoppegarten Gewerbegebiet Altlandsberger Chaussee/

Unternehmer-Campus Honow
GSP Lebus Gewerbegebiet Bahnhof Schanfliel3
GSP Manschnow Gewerbegebiet und Guterbahnhof
Manschnow
GSP Miillrose Gewerbepark Miillrose
GSP Mincheberg An der B1/B5




Z0 Neuenhagen bei Berlin | Gewerbestattengebiet | Am Umspannwerk
GSP Neuzelle Lindenpark
GSP Rehfelde Zinndorfer Stral3e
GSP Rudersdorf bei Berlin | Am Guterbahnhof Rudersdorf
GSP Rudersdorf bei Berlin | Rudersdorf-West
GSP Rudersdorf bei Berlin | Strausberger Stral3e Ost
GSP Schoneiche bei Berlin | Gewerbegebiet Schéneiche-Nord
Z0O Seelow - Vierlinden Diedersdorf
GSP Storkow (Mark) Gewerbegebiet Neu Boston
Z0 Strausberg Gewerbegebiet Strausberg Nord/Flugplatz
Z0 Strausberg Protzeler Chaussee
GSP Wriezen Mariannenhof
Tabelle 2: RBG in Oderland-Spree
2) Die RBG dienen der Flachenvorsorge fur Gberértlich bedeutsame gewerbliche An-

siedlungen. In der Abwagung mit konkurrierenden Flachennutzungen ist ihnen ein
besonderes Gewicht beizumessen.

3) Die RBG sollen bedarfsgerecht und unter Minimierung von Nutzungskonflikten an
geeigneten Standorten entwickelt werden.

3.3.3 Sicherung oberflachennaher Rohstoffe

23331 Vorranggebiet Rohstoffgewinnung

(2) In den Vorranggebieten Rohstoffgewinnung hat die Gewinnung von oberflachen-
nahen Rohstoffen Vorrang vor anderen Nutzungsansprichen. Innerhalb dieser
Gebiete sind raumbedeutsame Nutzungen, die dem Abbau oberflachennaher Roh-
stoffe entgegenstehen, ausgeschlossen.

2) Die Vorranggebiete Rohstoffgewinnung sind in der Festlegungskarte des Regio-

nalplanes (Maf3stab 1:100.000) zeichnerisch dargestellt und umfassen die nach-
folgend tabellarisch aufgelisteten Lagerstatten:

Nr. Bezeichnung Rohstoffart
VR 01 | Alt Golm Kiessand
VR 02 | Altlandsberg Kiessand
VR 03 | Bad Saarow Torf

VR 04 | Gladowshohe Kiessand




VR 05 | Gusow Kiessand
VR 06 | Hartmannsdorf Il Kiessand
VR 07 | Hartmannsdorf SW1 | Kiessand
VR 08 | Hohensaaten Kiessand
VR 09 | Kolpin Quarz- und Spezialsande
VR 10 | Lossow Kiessand
VR 11 | MlUncheberg Kiessand
VR 12 | Rudersdorf Kalkstein
VR 13 | Vogelsang Kiessand

Tabelle 3: Vorranggebiete Rohstoffgewinnung in Oderland-Spree

G 3.3.3.2 Vorbehaltsgebiet Rohstoffgewinnung

) In einem Vorbehaltsgebiet Rohstoffgewinnung ist dem Belang der Rohstoffgewin-
nung bei der Abwagung mit konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzungen, die
eine mogliche Rohstoffgewinnung dauerhaft erschweren oder behindern, ein be-
sonderes Gewicht beizumessen.

2) Die Vorbehaltsgebiete Rohstoffgewinnung sind in der Festlegungskarte des Regi-
onalplanes (Mal3stab 1:100.000) zeichnerisch dargestellt und umfassen die nach-
folgend tabellarisch aufgelisteten Lagerstatten:

Nr. Bezeichnung Rohstoffart

VB 01 | BoolR3en/Sieversdorf Quarz- und Spezialsande
VB 02 | Freudenberg Quarz- und Spezialsande
VB 03 | Friedlander Berg Sand

VB 04 | Gladowshohe Sud Kiessand

VB 05 | Gladowshdhe Sudwest | Kiessand

VB 06 | Gusow Sid Kiessand

VB 07 | Hartmannsdorf SW 2 Kiessand

VB 08 | Kolpin Il Quarz- und Spezialsande
VB 09 | Lunow Kiessand

VB 10 | Rief3en Sud Ton

VB 11 | Schonfelde-Nord Kiessand

Tabelle 4: Vorbehaltsgebiete Rohstoffgewinnung in Oderland-Spree
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G 3.3.33

VerkehrserschlieRung der Gebiete Rohstoffgewinnung

Die Rohstoffgewinnung soll so erfolgen, dass die mit Stral3entransporten verbun-
denen Belastungen durch Minimierung von Ortsdurchfahrten und Einsatz umwelt-
schonender Transportmittel so gering wie mdglich gehalten werden.

3.3.4 Tourismusschwerpunktraum

G334.1

G 3.34.2

G 3343

G 3344

Vorbehaltsgebiet Tourismusschwerpunktraum

In dem Vorbehaltsgebiet Tourismusschwerpunktraum soll der Sicherung der Funk-
tion fUr Tourismus und Erholung ein besonderes Gewicht beigemessen werden.

Hau ptwasserwanderrouten

Besonderes Gewicht soll auf den Erhalt und die Weiterentwicklung der wassertou-
ristischen Infrastruktur sowie des Uberregionalen Radwegenetzes entlang der
Hauptwasserwanderrouten Rudersdorfer-Grinheider Seengebiet, Miggelspree
und Oder-Spree-Kanal, Dahmeseen, Teupitzer und Storkower Gewasser, Schar-
mitzelsee und Untere Spree, Schwielochsee und Oder gelegt werden.

Tagebaufolgelandschaften Helenesee und Katjasee

In den Tagebaufolgelandschaften Helene- und Katjasee und Umgebung soll die
Erholungsnutzung auf der Grundlage einer mit der Sanierungsplanung abge-
stimmten Rahmenplanung nachhaltig weiterentwickelt und touristische Vorhaben
vorrangig berlcksichtigt werden.

Kurorte, Heilbader und Erholungsorte

Bei raumbedeutsamen Planungen und Malnahmen in den staatlich anerkannten
Heilbadern und Kurorten Bad Freienwalde (Oder), Bad Saarow, Buckow (Marki-
sche Schweiz) sowie in den staatlich anerkannten Erholungsorten Miillrose, Neu-
zelle, Waldsieversdorf und Wendisch Rietz und deren Umgebung soll die land-
schaftliche Eigenart und der artgemalRe Ortscharakter eine besondere Berlicksich-
tigung finden. Kur- und Erholungseinrichtungen sollen vorrangig an geeigneten
Standorten innerhalb der Siedlungsbereiche oder in Anbindung daran gesichert
und weiterentwickelt werden.
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3.6 Verkehr und Infrastruktur

3.6.3 Trassenvorsorge Infrastruktur

G3.6.3.1
)

)

G 3.6.3.2
®3)

(4)
(5)

G 3.6.3.3
(1)

)

StralRenverkehrsinfrastruktur

Die Leistungsfahigkeit des StraRennetzes soll durch einen bedarfsgerechten Aus-
bau der groBrdumigen bzw. Uberregionalen Verkehrsverbindungen in der Region
verbessert werden.

Zur Sicherung der Entwicklung der grof3raumigen und Uberregionalen StraRenver-
bindungen in der Region sollen geeignete Trassen fur Aus- und Neubaumaf3nah-
men im vordringlichen Bedarf der Bundes- und Landesverkehrswegeplanung ge-
genuber konkurrierenden Raumanspriichen freigehalten werden.

Schienenpersonennahverkehrsinfrastruktur

Der Schienenpersonennahverkehr soll mit seinen groR3rdumigen und Uberregiona-
len Verkehrsverbindungen in der Region gestarkt werden.

Die Eisenbahntrassen, die bahnrechtlich gewidmet sind, sollen fiir eine perspekti-
vische Nutzung fur den Schienenpersonennahverkehr gesichert werden.

Die in der Festlegungskarte des Regionalplanes (MaRstab 1:100.000) dargestell-
ten Eisenbahntrassen sollen gesichert werden.

SPNV-Reaktivierungspotenzial Bahnart

Fredersdorf (b. BIn.) - Rudersdorf (b. BIn.) S-Bahn oder Regionalbahn
Werneuchen - Tiefensee - Wriezen Regionalbahn

Tabelle 5: Eisenbahntrassen mit SPNV-Reaktivierungspotenzial in Oderland-Spree

Schienenguterverkehrsinfrastruktur

Die Gleisanschlisse an die Schienengiterverkehrsinfrastruktur und ihre nachfol-
gende Infrastruktur (AnschlieRer) sollen gesichert und multimodal in das grof3rau-
mige und Uberregionale Verkehrsnetz eingebunden werden.

Regional bedeutsame Gleisanschlisse sollen im raumlichen Zusammenhang mit
folgenden Wirtschaftsstandorten erhalten werden:

= Logistikstandort

= Grol3flachig gewerblich-industrieller Vorsorgestandorte (GIV)

= Regional bedeutsames Gewerbegebiet

= Gewerblich-industrielles Bestandsgebiet (GEGI = 25 ha)

12



G 3.6.3.4
@)

)

Folgende Gleisanschlisse sollen gesichert werden:

Stadt/Gemeinde | Gleisan- Anbindung an GIV, RBG, LOG, GEGI
schluss (2 25 ha)
Frankfurt (Oder) | Logistikstandort | GE Georg-Richter-Stral3e
KV-Terminal :
Frankfurt Oder GE Seefichten
Rudersdorf Logistikstandort | RBG Rudersdorf -Am Guterbahnhof
(b. BIn.) Am Giterbahn-
hof GE Tasdorf und Tasdorf Sud
GE Rudersdorf-West
Hoppegarten Gewerbegebiet | GE Gewerbe- und Logistikpark
Beeskow Am Bahnhof GE GI Hornitex Werke Beeskow GmbH
Furstenwalde/ Logistikstandort | RBG Hegelstral3e
Spree An der Staats- GE GI Gewerbe- und Industriegebiet
reserve Pintsch
Furstenwalde/ Gewerbegebiet | RBG Industrie- und Gewerbegebiet
Spree LindenstraRe und Lise-Meitner-Strale
Grinheide Gewerbegebiet | Gl Freienbrink Nord,
(Mark) Logistikstandort GVZ Berlin Ost
Ziltendorf Logistikstandort | GIV LOS Ost, Logistikstandort Binnen-
Rangierbahn- hafen Eisenhuttenstadt
hof
Wiesenau Logistikstandort | GIV LOS Ost, Logistikstandort Ziltendorf
Rangierbahn- und Binnenhafen Eisenhittenstadt
hof

Tabelle 6: Sicherung von Gleisanschlissen in Oderland-Spree

Transportfernleitungen

Fiar raumbedeutsame linienférmige Infrastrukturen sollen zur Sicherung der ener-
giewirtschaftlichen Versorgungssicherheit geeignete Flachen fur Transportfernlei-
tungen in der Region vorgehalten werden.

Flachen parallel zu vorhandenen Transportfernleitungen sollen fur die Aufnahme
weiterer Leitungen gegenlber konkurrierenden Raumanspriichen freigehalten
werden.

3.6.4 Logistikstandorte

G3.6.4.1
@)

)

Multimodale Verkehrsknoten

In Verkehrsknoten soll der multimodale als auch der kombinierte Verkehr funkti-
onsgerecht entwickelt werden. Erweiterungsflachen sollen gegenuber anderen
Nutzungen freigehalten und die Anbindung an eine Uberregionale Verkehrsinfra-
struktur gewahrleistet werden.

Die in der Festlegungskarte des Regionalplanes (Maf3stab 1:100.000) mit dem
Symbol ,Logistikstandort gekennzeichneten Verkehrsknoten sollen als logistische
Schnittstelle erhalten und bedarfsgerecht entwickelt werden.
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G 3.64.2

(1)

)

G 3.64.3

1)

)

Die raumliche Funktionszuweisung erfolgt bei der logistischen Schnittstelle:

Logistikstandort Logistikfunktion

Frankfurt (Oder), OT Nuhnenvorstadt | KV-Terminal - GVZ Frankfurt (Oder)

KV-Terminal - GVZ Berlin Ost Freien-

Grunheide (Mark), OT Freienbrink ;
brink

KV-Terminal ,An der Staatsreserve“ -

Stadt Furstenwalde/Spree Arbeitstitel (in Planung)

Stadt Eisenhiittenstadt Binnenhafen

Tabelle 7: Multimodaler Verkehrsknoten mit Funktionszuweisung Logistikstandort
Regionaler Hafenstandort

Die Binnenhafen in Eisenhittenstadt, Firstenwalde/Spree und Ridersdorf bei Ber-
lin sollen als regionale Hafenstandorte flr den multimodalen Verkehr vorsorglich
gesichert werden.

Ein funktionsgerechter Anschluss der Hafenstandorte an das Schienen- und Stra-
Bennetz soll gesichert sowie entwickelt werden. Notwendige Flachen bzw. Uferbe-
reiche sollen fir eine dem multimodalen Standort gerechte, funktionsorientierte in-
dustriell-gewerbliche Nutzung vorgehalten werden.

Regional bedeutsamer Verkehrsgewerbestandort

Die Verkehrsgewerbestandorte sollen vorrangig unter Bertcksichtigung der Schie-
nenerschlielBung funktionsgerecht entwickelt werden und tber eine Anbindung an
das grofRraumige Verkehrsnetz verfiigen. Der Gleisanschluss an regional bedeut-
samen Verkehrsgewerbestandorten soll erhalten und gesichert werden.

Die regional bedeutsamen Verkehrsgewerbestandorte sind in der Festlegungs-
karte des Regionalplanes (Maf3stab 1:100.000) als Logistikstandort zeichnerisch
dargestellt. Die Funktionszuweisung erfolgt bei der logistischen Schnittstelle:

Logistikstandort Logistikfunktion
Ziltendorf Rangierbahnhof
Rudersdorf bei Berlin Glterbahnhof

Tabelle 8: Verkehrsgewerbestandort mit Funktionszuweisung Logistikstandort
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4  Begrundungen

4.3 Wirtschaftliche Entwicklung
4.3.1 Grol¥flachige gewerblich-industrielle Vorsorgestandorte (GIV)

4.3.1.1 Planungserfordernis und Planungsabsicht

Entsprechend Z 2.3 LEP HR hat die Regionalplanung die Aufgabe, geeignete Flachen als grol3-
flachige gewerblich-industrielle Vorsorgestandorte (GIV) als Ziel der Raumordnung festzulegen.
Wahrend Uber die Bauleitplanung die kurz- und mittelfristig entwickelbaren kleineren und mittle-
ren Gewerbeflachen gesichert werden, kénnen durch die Regionalplane im Land Brandenburg
Uberortlich bedeutsame gewerbliche Siedlungsbereiche als Vorranggebiete raumordnerisch ge-
sichert und in ihrer Entwicklung unterstitzt werden.

Fur gewerblich-industrielle Ansiedlungsvorhaben mit herausragender Bedeutung sind Flachen
mit entsprechender Gréf3e und Qualitat vorzuhalten. Die GIV dienen der langfristigen Flachen-
vorsorge und sollen die Moglichkeit eroffnen, ansiedlungswilligen Unternehmen zeitnah ein diffe-
renziertes Flachenangebot zu unterbreiten, um im tberregionalen Standortwettbewerb bestehen
zu kdnnen. In den GIV sind alle nicht gewerblich-industriellen Nutzungen ausgeschlossen, sofern
diese dem eigentlichen Zweck der Festlegung widersprechen. Im Sinne der Flachenvorsorge fir
grof3flachige Ansiedlungsvorhaben ist auch eine kleinteilige Vermarktung und Nutzung der Fla-
chen untersagt, sofern dies nicht in einer Ausbaustufen-basierten Ansiedlung begriindet ist. Sie
sind langfristig von Kleinteiliger Nutzung ausgeschlossen und konzentrieren sich daher auf we-
nige besonders gut geeignete Standorte in der Region Oderland-Spree.

4.3.1.2 Methodik

Im Rahmen der Ermittlung der GIV wurde eine zweistufige Herangehensweise gewahlt. Zunachst
kam es dabei zur Anwendung nachfolgender Kriterien, um die grof3raumige Lagegunst zur Fest-
legung von GIV in der Region Oderland-Spree zu ermitteln:

e 10 km-Umkreis um Oberzentrum oder Mittelzentrum und

e 10 km Umkreis um transeuropdische Verkehrskorridore (StraRe und Schiene) und/oder

e 10 km-Umkreis zu einem Regionalen Wachstumskern (RWK) und/oder Erreichbarkeit
Metropole Berlin (Raumbezug Berliner Umland)

Daraus resultierten potenzielle Standorte insbesondere entlang von Autobahnen oder Schienen-
wegen und in raumlicher Nahe zu den RWK in Firstenwalde/ Spree und Frankfurt (Oder)/Eisen-
hittenstadt sowie im Berliner Umland.

AnschlieRend an die Ermittlung der groRraumigen Lagegunst wurden im zweiten Schritt im Rah-
men der Eignungs- und Konfliktbewertung diejenigen Kriterien einbezogen, die einer Ausweisung
von Flachen als GIV entgegenstehen.

Dabei handelt es sich um:

e FFH- und SPA-Gebiete, Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete
e Grol3schutzgebiete (Nationalparks, Biospharenreservate, Naturparks)

e Freiraumverbund

e geschitzte und hochwertige Waldbereiche

e bestehende und geplante Wohnsiedlungsflachen

e Hochwasserrisikobereiche (HQ exrem) und Oberflachengewasser

¢ Windeignungsgebiete
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e Vorrang-/Vorbehaltsgebiete Rohstoffsicherung

Zusatzlich erfolgte bei der Ermittlung von Flachen fur GIV eine kleinraumigere Prifung hinsicht-
lich der Eignung als moéglichem Standort. Im Rahmen dessen wurden die Flachen, die in den
vorherigen Schritten ermittelt werden konnten, beztglich verschiedener Faktoren bewertet. Dabei
wurden insbesondere folgende Aspekte bei der Beurteilung einbezogen:

e (Okonomischer Flachenzuschnitt

e (geeignete Bodenbeschaffenheit

e Verfugbarkeit

e Verkehrsanbindung

e Erschliel3barkeit mit technischer Infrastruktur

e Vorpragung und raumlicher Bezug zu bestehenden groRRflachigen Gewerbe- und/oder
Industriegebieten

In enger Abstimmung mit den Akteurinnen und Akteuren der RWK in Firstenwalde/Spree und
Frankfurt (Oder)/Eisenhittenstadt, dem Berliner Umland bzw. der Metropolregion Ost wurden drei
Standorte aus verschiedenen Alternativstandorten fir die Region Oderland-Spree als geeignet
identifiziert und somit als GIV festgelegt.

4.3.1.3 Begrindung
Begrindung zu 2 3.3.1.1
Vorranggebiet Grof¥flachiger gewerblich-industrieller Vorsorgestandort

Die GIV zeichnen sich durch eine herausragende Standortgunst und besonders glnstige Erreich-
barkeit im funktionalen Verkehrsnetz aus. Zentrales Kriterium ist die Anbindung Gber mindestens
einen weiteren Verkehrstrager neben der Stral3enanbindung. Zudem werden nur Flachen mit ei-
ner Mindestgréf3e von 100 ha ausgewiesen, um dem Vorbehalt fiir Giberregional bedeutsame An-
siedlungsvorhaben Rechnung zu tragen.

Die GIV mussen uber eine konfliktarme Lage in Bezug auf benachbarte Raumnutzungen verfi-
gen sowie frei von natur- und trinkwasserschutzrechtlichen Restriktionen sein. Zudem missen
die Flachen liber geeignete Zuschnitte, die notwendigen topographischen Beschaffenheiten und
ErschlieBungsmadglichkeiten verfligen. So sollen Ansiedlungshemmnisse verhindert werden. Eine
kleinteilige Nutzung der Flachen ist nicht vorgesehen. Die GIV sind grof3en, raumbedeutsamen
Einzelansiedlungen vorbehalten.

AuRRerdem sind die attraktiven Standortfaktoren von grof3er Bedeutung, um die notwendigen Vo-
raussetzungen fur arbeitsplatzintensive Ansiedlungen zu schaffen, die ein hochwertiges Angebot
von Wohn- und Freizeitmdglichkeiten, Bildungsangebote und qualifizierte Arbeitskrafte bendti-
gen.

Alle GIV in der Region Oderland-Spree sind daher in den RWK Furstenwalde/Spree und Frankfurt
(Oder)/Eisenhittenstadt zu finden, die als wichtige Mittel- und Oberzentren zentrale Funktionen
der Daseinsvorsorge fiur die Bevolkerung bereitstellen und dartiber hinaus tber eine historisch
gewachsene gewerbliche und industrielle Vorpragung verfigen. Die GIV wurden aufgrund ihrer
Raumbedeutsamkeit in enger Abstimmung mit den jeweiligen Kommunen festgelegt.

Nachfolgend sind die GIV fir die Region Oderland-Spree aufgelistet:
e Industriegebiet an der A12
» Stadt Frankfurt (Oder)
e Firstenwalde-Ost

» Interkommunaler GIV-Standort der Stadt Firstenwalde/Spree und
der Gemeinde Langewahl (Amt Scharmuitzelsee)

16



e LOS Ost

> Interkommunaler GlV-Standort der Stadt Eisenhuttenstadt, des Amtes Schlaube-
tal und des Amtes Brieskow-Finkenheerd

4.3.2 Regional bedeutsame Gewerbegebiete

4.3.2.1 Planungserfordernis und Planungsabsicht

Erganzend zur Ausweisung der GIV hat die Regionalplanung die Mdéglichkeit, regional bedeut-
same Gewerbegebiete (RBG) als Grundsatz der Raumordnung in ihren Regionalplanen festzu-
legen. Die RegPI-RL (ABI./19, [Nr. 49], S.1351) enthélt in diesem Zusammenhang wesentliche
Kriterien fur die Standortwahl von regional bedeutsamen Gewerbegebieten.

In Verbindung mit der Gewerbeflachenentwicklung ist zudem der Grundsatz Nr. 4 in § 2 Abs. 2
ROG anzufiihren. Daraus lasst sich ableiten, dass die RBG der Sicherung und Entwicklung von
Uberortlich bedeutsamen gewerblichen Siedlungsbereichen dienen. Zusatzlich sollen die Wettbe-
werbsfahigkeit und eine raumliche ausgewogene Wirtschaftsstruktur in der Region férdern.

Bei der Ausweisung von Gewerbeflachen bestehen keine quantitativen Beschrankungen. Aller-
dings geben die Grundsétze und Ziele G 5.1, Z 5.2, Z 5.4 und Z 6.2 im LEP HR Aufschluss
dariiber, welche qualitativen Anforderungen an die Ausweisung von Gewerbeflachen bestehen.

Zudem hat die Regionalplanung die Mdglichkeit, die Anforderungen an Gewerbe- und Industrie-
entwicklungen als Grundsatz der Raumordnung in ihren Regionalplanen festzulegen. Dies erfolgt
mit der Absicht, die nachhaltige Entwicklung der gesamten Region aber auch die Wettbewerbs-
fahigkeit und eine resiliente Wirtschaftsstruktur zu fordern. In Abwagungsprozessen sollen alle
Dimensionen der Nachhaltigkeit betrachtet werden und den Kommunen die Moglichkeit gegeben
werden, nachhaltige Planungen zu starken und damit zukunftsfahige Standorte zu entwickeln.
Sie sollen dabei auf die lokalen Erfordernisse und Rahmenbedingungen eingehen und sich an
vorhandenen Leitlinien und Prioritdten der nachhaltigen Entwicklung orientieren.

4.3.2.2 Methodik

Als wesentliche Voraussetzungen fur die Ausweisung von RBG gelten die Kriterien der RegPI-
RL (ABI./19, [Nr. 49], S.1351). Diese umfassen folgende Aspekte:

= Flachenauswahl nach bestimmten Kategorien
» bereits erschlossene Flachen mit in der Regel erheblichen vakanten Flachenpo-
tenzialen, Erweiterungsflachen zu bereits genutzten tberdrtlich bedeutsamen
Gewerbegebieten oder Flachenpotenziale ohne Vorpragung, aber mit tberortli-
cher Bedeutung fur die Entwicklung
i.d. R. raumliche Zuordnung zu einem zentralen Ort beziehungsweise einem GSP
» es wurden ausschlie3lich Gewerbegebiete in zentralen Orten oder Grundfunktio-
nalen Schwerpunkten zur Einstufung als regional bedeutsam einbezogen
= gute Verkehrsanbindung an die 6rtlichen und tberértlichen Verkehrstrassen
» maximale Entfernung zu Autobahn, BundesstralRe oder Schiene: 5 km
= geringe Raumnutzungskonflikte
» in diesem Zusammenhang insbesondere Einbeziehung der folgenden Flachen-
kulissen: Freiraumverbund, Wald nach Waldfunktionenkartierung, Grof3schutzge-
biete, Landschaftsschutzgebiete, Naturschutzgebiete, Hochwasserschutzgebiete
(HQuo00), Trinkwasserschutzgebiete, FFH- und SPA-Gebiete
= Berucksichtigung kommunaler Planungen und Planungsabsichten
» Riuckkopplung mit Gemeinden und Stadten im Rahmen von Kommunalgespra-
chen
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= OrientierungsgrofRe ab 25 ha
» Unterschiedliche Flachen, die in unmittelbarer Lagebeziehung zueinanderstehen,
wurden dabei als eine gemeinsame Flache betrachtet (z. B.: Gewerbegebiet Fre-
dersdorfer StraRe und Gewerbegebiet Vogelsdorf-SeestralRe in Fredersdorf-Vo-
gelsdorf bilden ein gemeinsames RBG)

Anknupfend an die Konkretisierung der Vorgaben aus der RegPI-RL (ABI./19, [Nr. 49], S.1351)
wurde folgende Herangehensweise gewahlt, um die RBG fir die Region Oderland-Spree zu iden-
tifizieren:

Zunachst wurden alle verfigbaren und geplanten Gewerbe- und Industriegebiete in der Region
Oderland-Spree im Zuge einer Datenerhebung ermittelt. Hierfir wurden Daten vom Landesamt
fur Bauen und Verkehr, dem Brandenburg Business Guide (WFBB, o. J.) sowie aus dem Tesla-
Umfeldgutachten (MIL, 2021) einbezogen. Zusatzlich wurden die ausgewiesenen Gewerbe- und
Industriegebiete aus den Flachennutzungsplanen der Kommunen mithilfe des Planungsinforma-
tionssystems Berlin-Brandenburg ermittelt. Zur Uberprifung und Aktualisierung dieser Daten wur-
den im dritten Schritt Kommunalgesprache mit Vertretern aller amtsfreien Gemeinden bzw. Stad-
ten und Amtern gefiihrt. Im Anschluss daran erfolgte eine Einteilung der Industrie- und Gewerbe-
flachen in drei Kategorien:

(1) GE/GI-Flachen mit rechtswirksamem Bebauungsplan
(2) GE/GI-Flachen mit Bebauungsplan im Verfahren oder rechtswirksamem FNP
(3) Erweiterungspotenziale ohne férmlichen Planungsstand

Diese Einteilung dient der Einschatzung, ob ein Standort kurzfristig (Kategorie 1), mittelfristig (Ka-
tegorie 2) oder langfristig (Kategorie 3) entwickelbar ist. Abschlielend wurden die potenziellen
RBG in Ruckkopplung mit den Kommunen endabgestimmit.

Als Resultat aus der dargestellten Herangehensweise wurden die folgenden 32 RBG in insge-
samt 21 Kommunen der Region Oderland-Spree festgelegt:

t?é}g' Stadt/Gemeinde | Bezeichnung Bruttoflache
MOL Altlandsberg An der A10 203 ha
MOL Bad Freienwalde | Gewerbegebiet Altranft 51 ha
MOL Bad Freienwalde | Eduardshof 25 ha
LOS BecQY gg\?vset:ti)ee%eet:)i?ettI?:lg:rrllgetlg:mof i 103 ha
LOS Eisenhittenstadt | Gewerbepark Seeplanstral3e 69 ha
FFO Frankfurt (Oder) Industriegebiet an der A12 44 ha
FFO Frankfurt (Oder) GVZ Frankfurt (Oder) - Nordost 30 ha
FFO Frankfurt (Oder) Industriegebiet Westnuhnen 114 ha
FFO Frankfurt (Oder) Gewerbegebiet Markendorf | (TeGeCe) 59 ha
FFO Frankfurt (Oder) Gewerbegebiet Markendorf Il 82 ha
FFO Frankfurt (Oder) Industriegebiet Nordwest 114 ha

18



MOL Fredersdorf-Vo- Gewerbegebiet Fredersdorfer StralRe/ 29 ha
gelsdorf Seestralle
LOS Fursten- Gewerbegebiet HegelstralRe 45 ha
walde/Spree
Fursten- Industrie- und Gewerbegebiet
LOS walde/Spree LindenstralRe 103 ha
LOS Fursten- Lise-Meitner-Strale 42 ha
walde/Spree
Gewerbegebiet Altlandsberger Chaus-
MOL Hoppegarten see/Unternehmer-Campus Honow 53 ha
MOL Lebus Gewerbegebiet Bahnhof Schonfliel 44 ha
Gewerbegebiet und
MOL Manschnow Guterbahnhof Manschnow 40 ha
LOS Miillrose Gewerbepark Miillrose 36 ha
MOL Muncheberg An der B1/B5 41 ha
MOL Neu_enhagen bei Gewerbestattengebiet | 158 ha
Berlin Am Umspannwerk
LOS Neuzelle Lindenpark 30 ha
MOL Rehfelde Zinndorfer Stral3e 59 ha
MOL ggrclliirsdorf e Am Guterbahnhof Ridersdorf 25 ha
moL | Rudersdorfbei | oiiorsdor-west 36 ha
Berlin
MOL Rudg [Priort UG Strausberger StralRe Ost 31 ha
Berlin
LOS Sgrrll?nnelche bei Gewerbegebiet Schoneiche-Nord 81 ha
mMoL | Seelow- Diedersdorf 133 ha
Vierlinden
LOS Storkow (Mark) Gewerbegebiet Neu Boston 98 ha
MOL Strausberg Gewerbegebiet Strausberg Nord/ 84 ha
Flugplatz
MOL Strausberg Protzeler Chaussee 61 ha
MOL Wriezen Mariannenhof 36 ha

Tabelle 9: Regional bedeutsame Gewerbegebiete in Oderland-Spree
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4.3.2.3 Begrundung
Begrindung zu G 3.3.2.1 Vorbehaltsgebiet Regional bedeutsames Gewerbegebiet

Die RBG dienen der raumordnerischen Flachenvorsorge fir gewerbliche Ansiedlungen. In Abwa-
gungsprozessen mit konkurrierenden Raumnutzungen erhalten sie ein besonderes Gewicht und
sollen den Kommunen die Mdéglichkeit verschaffen, gewerblichen Betrieben Flachen fur Neuan-
siedlungen und Erweiterungen zur Verfigung zu stellen.

Sie sollen dabei bedarfsgerecht an geeigneten Standorten entstehen, die Uber eine gute verkehr-
liche Anbindung an die 6rtlichen und Uberdrtlichen Verkehrsachsen verfigen und keine Raum-
nutzungskonflikte aufweisen. Auch sie mussen frei von natur- und trinkwasserschutzrechtlichen
Restriktionen sein.

Ein RBG kann sowohl eine bereits erschlossene Bestandsflache mit erheblichen vakanten Po-
tentialen sein, aber auch Erweiterungsflachen tiber bestehende Bebauungsplane hinaus sind fur
die Festlegung geeignet, sofern diese nicht den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung wi-
dersprechen. Auch Flachenpotentiale ohne gewerbliche oder sonstige bauliche Vorpragung sind
als regional bedeutsames Gewerbegebiet geeignet.

Es kommen Flachen ab einem Orientierungswert von 25 ha fiir die Festlegung in Frage. Die
Gebiete werden aufgrund ihrer Raumbedeutsamkeit in enger Abstimmung mit den Kommunen
festgelegt, um den kommunalen Planungsabsichten fiir die nachsten 10-15 Jahre Rechnung zu
tragen.

Die RBG sind dabei primér den zentralen Orten und Grundfunktionalen Schwerpunkten in der
Region Oderland-Spree zuzuordnen. Bei herausragender verkehrlicher Anbindung tiber das Stra-
Ben- und Schienennetz ist jedoch auch die Festlegung auRerhalb der Mittel- und Oberzentren
sowie Grundfunktionalen Schwerpunkte méglich.

4.3.3 Sicherung oberflachennaher Rohstoffe

4.3.3.1 Planungserfordernis und Planungsabsicht

Die Notwendigkeit der langfristigen und bedarfsorientierten Sicherung von Rohstofflagerstatten
(Kiesen, Sanden, Tonen, Hartgesteine) ergibt sich aus der Bedeutung der Rohstoffgewinnungs-
und Verarbeitungsunternehmen als Wirtschaftsbranche. Die im Land Brandenburg gefdrderten
Steine und Erden bilden eine Grundlage fiir die Versorgung der Region Berlin-Brandenburg mit
den fur die Bauindustrie wichtigen Rohstoffen. Die Quarz- und Spezialsande sowie Tone finden
aulRerdem Verwendung in der Glas- und Grobkeramikherstellung (z.B. Ziegel). Dieses Planungs-
erfordernis wird im LEP HR im Ziel 2.15 festgehalten. Das Ziel beinhaltet die Aufgabe fir die
Regionalplanung, Gebiete fiir die Gewinnung oberflachennaher Rohstoffe (ohne fossile Energie-
trager) im Land Brandenburg in Regionalpl&nen zu sichern.

In der Region Oderland-Spree befinden sich, bedingt durch den geologischen Aufbau, zahlreiche
Lagerstatten oberflachennaher Rohstoffe (Kies- und Kiessand, Quarz- und Spezialsand, Ton,
Torf, Hartgestein). Die geologischen Vorrate von Kiesen und Kiessanden sind sehr umfangreich
(6.313 Mio. m®). Die Vorrate von Spezialsanden befinden sich im Landkreis Oder-Spree und in
der kreisfreien Stadt Frankfurt (Oder). Die Hohe der Vorrate belauft sich auf 1.777 Mio. m®. Der
Gesamtvorrat an Tonen und Schluffen ist in der Region sehr gering und liegt bei 45 Mio. m3. Die
Torfvorrate liegen bei 12 Mio. m3. Eine Kalksteinlagerstatte mit landesweiter Bedeutung fir die
Zementproduktion befindet sich in Ridersdorf und verfigt Gber Vorréate von 27 Mio. m3. Der aktive
Rohstoffabbau, vor allem von Kiesen, Sanden, Torfen, Tonen und von Kalkstein, erfolgt in der
Region auf 15 Abbaufeldern (MWMT, 1997, S. 64ff.).
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Der bestehende Torfabbau in der Region stellt eine Besonderheit im Vergleich zu den weiteren
oberflachennahen Rohstoffen dar. Dieser wird nur flr den nachgewiesenen regionalen balneolo-
gischen Bedarf innerhalb von kleinflachigen Abbaufeldern durchgeftuhrt. In der Region Oderland-
Spree befinden sich die Kurorte Bad Freienwalde (Oder) und Bad Saarow, die Torf fir Heilzwecke
nutzen. Um die Existenz dieser Kurorte zu sichern, missen die Torflagerstatten fur den balneo-
logischen Bedarf der beiden Moor- und Mineralheilbdder gesichert werden. Die Torflagerstétte
Amalienhof ist seit Jahren ein balneologischer Torfversorgungsstandort fiir Bad Freienwalde (O-
der). Der Torfabbau in Bad Saarow ist ebenso fur den Erhalt dieses wichtigen Kurstandortes von
grof3er Bedeutung.

Der Rohstoffabbau steht im Spannungsfeld zweier Pole: wirtschaftliche Entwicklung einerseits
und Bewahrung von Schutzgiitern wie z.B. Boden, Wasser und Landschaft andererseits. Die Ge-
winnung von oberflachennahen Rohstoffen stellt eine irreversible Zerstérung der Landschaft und
einen erheblichen Eingriff in den Naturhaushalt dar und ist deshalb unter Ricksichtnahme auf
Okologische, landschaftliche und weitere wirtschaftliche Belange einzuschranken. Die Planungs-
absicht ist deshalb die ErschlieBung oberflachennaher Rohstoffe unter der Voraussetzung mini-
maler Auswirkungen auf die Umwelt und die Gesundheit der Bevolkerung zu ermdglichen. Aus
diesen Grunden soll die Sicherung von Gebieten mit moglichst geringen Raumnutzungskonflikten
fur die Aufsuchung und Gewinnung oberflachennaher Rohstoffe erfolgen. Die Rohstoffgewinnung
soll mit anderen Raumnutzungen koordiniert und abgewogen werden. Damit soll Planungssicher-
heit fur die Rohstoffwirtschaft geschaffen werden.

4.3.3.2 Methodik

Potenzialflachen fir Vorrang- und Vorbehaltsgebiete wurden in zwei Arbeitsschritten ermittelt. In
einem ersten Arbeitsschritt wurden die Ergebnisse eines Fachbeitrags des Landesamtes fur
Bergbau, Geologie und Rohstoffe ausgewertet, der fiir das Gebiet der Regionalen Planungsge-
meinschaft Oderland-Spree 2019 erstellt wurde. Der Fachbeitrag beinhaltet Vorschlage fur Roh-
stoffpotentialflachen aus fachlicher Perspektive, die als Vorrang- und Vorbehaltsgebiete ausge-
wiesen werden sollen. Diese Vorschlage basieren auf einer punktbasierten Bewertung finf ver-
schiedener Indikatoren mit jeweils drei Einstufungen, die hachfolgend erlautert werden.

Rohstoffqualitat

Fillsande u.&.

Qualitatsprodukt
nach Aufbereitung

niedrigste . . . :
_ mittlere Kategorie hdchste Kategorie
Kategorie
Erkundungsstand/ 1 2 3
Kenntnissicherheit vermutet gefolgert erkundet
Wirtschaftliche 1 2 3
Bedeutung lokal regional Uiberregional
1 2 3

Besondere Qualitat

2
1 3
Vorratslage _ ) Erkundung/ o
Rest-/Kleinstvorrate _ langfristig gut
nachgewiesen
0 3 5
Flachenkategorie 5 -
g KOR 50-Fliche BWE, Laggrstatte HBP, RBP vorhan
unverritzt den

Tabelle 10: Kategorien zur Ermittiung von Rohstoffgebieten
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Der Erkundungsstand des jeweiligen Rohstoffs wird mit einem Punkt fir ,vermutet®, zwei Punkten
fur ,gefolgert” und mit drei Punkten fir ,erkundet” bewertet. Die wirtschaftliche Bedeutung wird
mit einem Punkt fur ,lokal“, mit zwei Punkten fir ,regional“ und drei Punkten flr ,lberregional®
eingeschatzt. Fur die Rohstoffqualitat wird in die drei Kategorien ,Fullsande und &hnliches® (ein
Punkt), ,Qualitatsprodukt nach Aufbereitung“ (zwei Punkte) und ,besondere Qualitat* (drei
Punkte) eingestuft. In Verbindung mit der Qualitat wird auch die Quantitat Gber den Indikator
Rohstoffvorrat bewertet. Dabei werden ,Rest- bzw. Kleinstvorrate“ mit einem Punkt, ,,uber Erkun-
dung nachgewiesen“ mit zwei Punkten und ,langfristig gute Vorrate® mit drei Punkten beurteilt.
Der funfte und letzte Indikator beschreibt die Rechtsverhaltnisse fur den Zugriff auf die Potential-
flache. Dabei wird ein planfestgestellter Rahmenbetriebsplan oder ein Hauptbetriebsplan (Berg-
werkseigentum: § 52 BBergG) am besten eingestuft und mit finf Punkten bewertet. In der Rang-
folge auf Platz 2 folgt ein bestehendes Nutzungsrecht (Bewilligung gem. § 8 BBergG), Bergwerks-
eigentum (gem. § 9 BBergG) in Kombination mit einer unverritzten Lagerstétte. Hierfir werden
drei Punkte vergeben. Flachen, die lediglich in der ,Rohstoffgeologischen Karte der Oberflachen-
nahen Rohstoffe* enthalten sind, erhalten keinen Punkt. Insgesamt kénnen also 17 Punkte er-
reicht werden. Bei 10 Punkten oder gréf3er wird eine Flache seitens des LBGR als Vorrang- bzw.
Vorbehaltsgebiet vorgeschlagen.

In einem zweiten Schritt wurden diese Flachen im Rahmen der Strategischen Umweltprifung
(SUP) zum Regionalplan tberpriift. Die vorgeschlagenen Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebiete, de-
ren Durchsetzung sich auf Grund von schwerwiegenden negativen Umweltauswirkungen nicht
realisierbar ist, wurden nicht weiter verfolgt. Die verbliebenen Vorrang- und Vorbehaltsgebiete
wurden nach Abwagung mit den weiteren Flachenkategorien des Integrierten Regionalplans in
die Festlegungskarte aufgenommen.

4.3.3.3 Begrindung
Begrindung zu Z23.3.3.1 Vorranggebiet Rohstoffgewinnung

Bei Vorranggebieten fir die Sicherung oberflachennaher Rohstoffe handelt es sich um Flachen
mit Rohstoffvorkommen, die sich bereits im Abbau befinden oder deren Bedeutung flr die Region
wirtschaftlich besonders hervorzuheben ist. Eine Abwagung mit konkurrierenden Raumnutzun-
gen wurde abschlieRend vorgenommen. Eine Uberlagerung mit weiteren raumbedeutsamen Nut-
zungen ist nicht moglich.

Begrindung zu G 3.3.3.2 Vorbehaltsgebiet Rohstoffgewinnung

Bei Vorbehaltsgebieten fiir die Sicherung oberflachennaher Rohstoffe handelt es sich um Flachen
mit Rohstoffvorkommen, die mittel- bis langfristig zu sichern sind, fiir die jedoch noch keine end-
gultige Abwéagung mit konkurrierenden Raumnutzungen durchgefiihrt und abgeschlossen wurde.
Die Sicherung der Rohstoffe erfolgt durch die Vermeidung von Malinahmen, die eine zukinftige
Rohstoffgewinnung in diesen Bereichen ausschlieBen. Eine Uberlagerung von anderen raumbe-
deutsamen Nutzungen, die eine spatere Rohstoffgewinnung nicht ausschlief3en, ist allerdings
maglich. In diesen Gebieten sind die Belange der Rohstoffsicherung bei Abwéagungen im Sinne
fachplanerischer Verfahren oder im Rahmen der gemeindlichen Bauleitplanung zu beriicksichti-
gen.

Begrundung zu G 3.3.3.3 VerkehrserschlieBung der Gebiete Rohstoffgewinnung

Die Masse der in der Region abzubauenden Rohstoffe und ihr Transport, vorwiegend mit Schwer-
lasttransporten, fuhrt zur erheblichen Belastung des StraRennetzes und zur Beeintréchtigung
bzw. zur Verschlechterung der Wohnqualitat (Larm, Abgase und Staubimmission) in den von
Ortsdurchfahrten betroffenen Siedlungen. Bei LKW-Transporten ist der bauliche Zustand von
Stral3en, Briicken und Durchlédssen zu berticksichtigen. Die meisten Straf3en in der Region Oder-
land-Spree (Kreis- und Gemeindestraf3en) haben nur eine Belastbarkeit bis maximal 30 t. Da die
Schwerlastfahrzeuge bis 40 t und mehr beladen werden, sind auf Dauer erhebliche Schaden am
StralRennetz moglich.
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Auswirkungen von Rohstoffgewinnungsvorhaben auf den Verkehr kdnnen erst dann sinnvoll ein-
geschatzt werden, wenn im Rahmen beantragter Rahmenbetriebsplane detaillierte Informationen
zum Abbau (Abbauvolumen und -staffelung, Anzahl von Fahrtenpaaren, Transportzeiten etc.)
bekannt werden. Konkrete Transportldsungen sind erst Bestandteil der Antragsunterlagen im
bergbaulichen Genehmigungsverfahren und so vorab kaum vorhersehbar. Aus diesem Grund
sollen tGber G 3.3.3.3 verkehrliche Belastungen anhand der jeweils geplanten Abbauvorhaben
eingeschéatzt und vertraglich minimiert werden. Mit dem Grundsatz sollen vertragliche Verkehrs-
I6sungen beftrdert werden, die die Auswirkungen auf Mensch und Umwelt minimieren.

4.3.4 Tourismusschwerpunktraum

4.3.4.1 Planungserfordernis und Planungsabsicht

Die Relevanz des Tourismus in der Region Oderland-Spree fir die wirtschaftliche Entwicklung
kann durch eine Vielzahl von statistischen Daten belegt werden. Demnach erzielte das Gastge-
werbe in Brandenburg im Jahr 2019 einen Umsatz von 1,76 Mrd. Euro, wahrend der Umsatz aller
Wirtschaftszweige 101,43 Mrd. Euro betrug. Das Gastgewerbe im Land Brandenburg ist fir etwa
2 % des Gesamtumsatzes verantwortlich. In Frankfurt (Oder) setzte das Gastgewerbe 26,79 Mio.
Euro, in Oder-Spree 129,80 Mio. Euro und in Markisch-Oderland 87.95 Mio. um. Das Gastge-
werbe in der Region Oderland-Spree erwirtschaftet demnach ca. 14 % des Umsatzes des Gast-
gewerbes im Land Brandenburg. In Frankfurt (Oder) tragt das Gastgewerbe 1,5% zum Gesam-
tumsatz der Stadt bei, in Markisch-Oderland 2%, in Oder-Spree 1,4% zum Gesamtumsatz des
Landkreises bei (AfS B-BB, 2021).

Daruber hinaus wird der Tourismus in vielen rechtlichen und planerischen Quellen als wirtschaft-
lich bedeutsam beurteilt. Das ROG besagt: ,Landliche Raume sind unter Berlcksichtigung ihrer
unterschiedlichen wirtschaftlichen und natiirlichen Entwicklungspotenziale als Lebens- und Wirt-
schaftsrdume mit eigenstandiger Bedeutung zu erhalten und zu entwickeln; dazu gehért auch die
Umwelt- und Erholungsfunktion landlicher Raume (8 2 Abs. 4 Nr. 6 ROG).“ Der LEP HR formuliert
im Grundsatz G 4.3., dass die landlichen Raume so gesichert und weiterentwickelt werden sollen,
dass sie einen attraktiven und eigenstandigen Lebens- und Wirtschaftsraum bilden, ihre typische
Siedlungsstruktur und das in regionaler kulturlandschaftlicher Differenzierung ausgepragte kultu-
relle Erbe bewahren und ihre landschaftliche Vielfalt erhalten (LEP HR 2019, S. 25).“ Im Landes-
entwicklungsprogramm wird im Kapitel Wirtschaftliche Entwicklung, 8 2 Abs 3. erldutert, dass in
,<den landlichen Rdumen [...] in Ergédnzung zu den traditionellen Erwerbsgrundlagen neue Wirt-
schaftsfelder erschlossen und weiterentwickelt werden (LEPRO 2007, S. 5)“ sollen.

Im Bundesnaturschutzgesetz wird auf die Bedeutung der naturraumlichen Ausstattung fir
den Tourismus verwiesen und es wird gefordert (8§ 25, Abs. 1 Nr. 4 und § 27 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG) eine nachhaltige, schonende Tourismusentwicklung bzw. Wirtschaftsentwicklung in
Naturparks bzw. in Biospharenreservaten anzustreben. Darliber hinaus setzt die Hauptstudie zur
Erstellung eines sachlichen Teilplans ,Landschaftsbild” fir die Fortschreibung des Landschafts-
programms Brandenburg (Lapro-LB) - Textteil als Ziel (Z.10) die freie Landschaft mit hochwer-
tigem Landschaftsbild fur die Erholung zu sichern. Diese befinden sich tiberwiegend in den
landlichen Raumen (Lapro-LB 2022, S.12).

Das Lapro-LB hebt die naturrdumliche Ausstattung als wesentliches Element der Naherholung
hervor. Unter anderem begunstigt das Lapro-LB das Erleben von Hangkanten als natirliche Aus-
sichtsplattformen (Lapro-LB 2022, S.5).

Die Fach- und Rechtsgrundlagen enthalten nicht nur allgemeine, sondern themenspezifische An-
forderungen im Zusammenhang mit dem Tourismus: Gewasser, Tagebaufolgelandschaften so-
wie Kur- und Erholungsorte. Laut Lapro-LB Z G.4 und Z G.5. ist der Sicherung des Landschafts-
erlebens der Gewdasser eine entscheidende Bedeutung beizumessen (Lapro-LB 2022, S.13).
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Aus den vorgenannten rechtlichen und fachlichen Grundlagen folgt fiir die Region Oderland-
Spree:

e die touristischen Schwerpunktrdume sind Vorbehaltsgebiete, die durch eine tberdurch-
schnittlich hohe touristische Nachfrage, ein tberdurchschnittlich hohes touristisches An-
gebot, ein besonders markantes naturraumliches und kulturraumliches Vermégen sowie
Potenzial gekennzeichnet sind.

Durch die Sicherung der Funktion fir Tourismus und Erholung mittels des Ausbaus und der Ver-
netzung des touristischen Angebots soll das Vorbehaltsgebiet Tourismusschwerpunktraum (VB-
TSR) zur nachhaltigen wirtschaftlichen Entwicklung der Region beitragen.

4.3.4.2 Methodik

Die Ausweisung des Vorbehaltsgebietes Tourismusschwerpunktraum basiert auf der Bewertung
der touristischen Attraktionen. Im Speziellen handelt es sich dabei um die naturrdumliche Aus-
stattung und die Bildungs-, Kultur- und Gesundheitsstandorte als s. g. Points of Interest (POI)
sowie 6konomische Indikatoren. Konzeptionelle Grundlage ist das Tourismusleitbild des Touris-
musverbandes Seenland Oder-Spree e.V. — ein Zusammenschluss der wichtigsten touristischen
Akteure in der Region Oderland-Spree. Dabei dient das Motiv "Wasserreich & Hohenfliige" als
Leitbild. In diesem spielt die naturrdumliche Ausstattung, Naturschutzgebiete und Gewasser eine
tragende, zentrale Rolle. Dariiber hinaus beruht die Ausweisung der Tourismusschwerpunkt-
rdume auf dem vom Tourismusverband Seenland Oder-Spree e.V. entwickelten Konzept der
nachfolgenden "Erlebnisraume":

Oderbruch

Markische Schweiz

Berliner Umland

Flusslandschaft Oder

Flusslandschaft Spree

Scharmiitzelsee

o Schlaubetal

Die Abgrenzung des VB-TSR wurde auf der Grundlage jener touristischen Attraktionen entwi-
ckelt, die im Zusammenhang mit dem vom Tourismusverband Seenland Oder-Spree e.V. erar-
beiteten Leitbild eine bedeutende Rolle spielen und bereits einen wirtschaftlichen Beitrag leisten
oder potenziell leisten kdnnen (vgl. Tabelle 1).

Kategorie

1.Naturraumliche Ausstattung

Naturpark (Bundesamt fir Naturschutz, 2022a)

Biospharenreservat (Bundesamt flr Naturschutz, 2022b)

Hauptwasserwanderwege (MBJS, 2016, S.54.)

Landschaften und Orte mit besonders hohem Erlebniswert: Kulturlandschaft; Naturlandschatt,
naturgebundene Erholung (Landkreis Oder-Spree, 2021)

Landschaftsbild mit hoher/sehr hoher Bedeutung (Lapro-LB, 2022)

2.Bildungs-, Kultur- und Gesundheitsorte

Burgen, Schlésser & Parks (Seenland Oder Spree e.V., 2022)

Kurort & Erholungsort (Seenland Oder Spree e.V., 2022)

Flachendenkmal Eisenhittenstadt (Seenland Oder Spree e.V., 2022)

Stadte mit historischem Stadtkern (AG Stadte mit historischen Stadtkernen BB, 2021)
Historische Dorfkerne (AG Historische Dorfkerne im Land Brandenburg, 2022)
Ateliers, Museen (Seenland Oder Spree e.V., 2022)
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Tabelle 11: Kategorien Vorbehaltsgebiet Tourismusschwerpunktraum Oderland-Spree
Die in der Tabelle 1 Kategorie 1 ,Naturrdumliche Ausstattung“ aufgefiihrten RAume

¢ Rudersdorfer-Grinheider Seengebiet, MlggelSpree und Oder-Spree-Kanals, sowie Dah-
meseen, Teupitzer und Storkower Gewdasser, Scharmutzelsee und Untere Spree, Schwie-
lochsee, Biospharenreservat Schorfheide-Chorin, Naturpark Markische Schweiz, Natur-
park Dahme-Heideseen, Naturpark Schlaubetal, Oderhange Seelow-Lebus, Waldhlgel-
land des Oberbarnims, Diehloer Hiigel, Saarower Higel

werden als naturraumliche Gebietskulisse fiir VB-TSR verwendet, weil diese einen hohen Stel-
lenwert besitzen und eine zentrale Rolle im Tourismussektor spielen. Diese Gebiete bilden die
Ausgangsflache fur die raumliche Ausweisung des Vorbehaltsgebiets. Die Erganzung dieser Fla-
che erfolgt unter anderem mittels der Einbeziehung der in der Tabelle 1 der Kategorie 2 "Bildungs-
, Kultur- und Gesundheitsorte" verzeichneten touristischen Attraktionen, die sich durch ihre wirt-
schaftliche Bedeutung auszeichnen.

Die 6konomische Rolle und das Potenzial im Tourismussektor der in der Tabelle 1 Kategorie 2
,Bildungs-, Kultur- und Gesundheitsorte® aufgeflihrten Objekte bzw. touristische Attraktionen —

e Schlosser & Parks, Flachendenkmal Eisenhittenstadt, Historische Dorfkerne, Ateliers,
Museen, Stadte mit historischem Stadtkern, Tagebaufolgelandschaften Helenesee und
Katjasee

werden anhand der in der Tabelle 2 ,Okonomische Indikatoren“ Kategorie 1 ,Erreichbarkeit und
Verflugbarkeit* aufgeflihrten Kriterien ermittelt und mit Punkten von 0 bis 3 bewertet.

Die Erreichbarkeit wird anhand der Entfernung gemessen. Hier wird die Entfernung des Objekts
zur Ausgangsflache berechnet.

e Die Objekte, die sich in einer Entfernung von hdchstens 3 km von der Ausgangsflache
befinden, erhalten 3 Punkte.

e Die Objekte, die sich in einer Entfernung von mehr als 3 km von der Ausgangsflache
befinden, erhalten O Punkte.

Die Verflgbarkeit wird anhand der Offnungszeiten gemessen. Die Offnungszeiten werden auf der
Grundlage der Angaben des Tourismusverbandes Seenland Oder-Spree e.V. bewertet.

¢ Die Objekte, die an mindestens 4 Tagen in der Woche gedéffnet sind, darunter mindestens
ein Tag am Wochenende, werden mit 3 Punkten bewertet.

¢ Die Objekte, die an mindestens 1 bis 3 Tagen in der Woche gedéffnet sind oder die Objekte,
die an mindestens 4 Tagen in der Woche gedéffnet sind, aber nicht an mindestens einem
Tag am Wochenende, werden mit 2 Punkten bewertet.

¢ Die Objekte, die nur nach Vereinbarung zuganglich sind, erhalten 1 Punkt. Die Objekte,
die nicht zu besichtigen sind, erhalten O Punkte. Die Punktzahl der Entfernung und die
Punktzahl der Offnungszeiten werden kumuliert.

e Die hdochstmdgliche Punktzahl ist 6.

Die Objekte aus der Tabelle 1 Kategorie 2 "Bildungs-, Kultur- und Gesundheitsorte", die insge-
samt mit 6 Punkten bewertet werden, bilden die Eckpunkte, die zusammen mit der Ausgangsfla-
che den wesentlichen Teil des Vorbehaltsgebiets Tourismusschwerpunktraum formen. Darlber
hinaus bilden ausgewahlte Objekte, die in der Summe mit 5 Punkten bewertet werden, weitere
Eckpunkte. Solche Objekte befinden sich in einer Gemeinde, in der Tourismus einen bedeuten-
den wirtschaftlichen Beitrag leistet und die sich in einem minimalen Abstand zur Ausgangsflache
befinden.

Die Gemeinden, in denen das Gastgewerbe eine bedeutende wirtschaftliche Rolle spielt, werden
auf der Grundlage der Daten der Statistischen Amter des Bundes und der Lander bewertet. Wie
in Tabelle 2, Kategorie 2 "Wirtschaftliche Rolle des Tourismus in der Gemeinde" angegeben,
werden die Gemeinden mit O bis 5 Punkten benotet.
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e Gemeinden, in denen keine Daten bezlglich Ubernachtungszahlen pro Jahr je Einwohner
(EW) vorhanden sind, werden mit 0 Punkten bewertet.

e Gemeinden, in denen es bis zu 1,5 Ubernqchtungen pro EW gibt, werden mit 1 Punkt
bewertet. Gemeinden, in denen 1,6 bis 2,5 Ubernachtungen pro EW stattfinden, erhalten
2 Punkte.

e Gemeinden mit 2,6 bis 3,5 Ubernachtungen pro EW bekommen 3 Punkte.
e Gemeinden mit 3,6 bis 10 Ubernachtungen pro EW werden mit 4 Punkten versehen.
e Gemeinden mit mehr als 10 Ubernachtungen pro EW erhalten 5 Punkte.

¢ Die Gemeinden, in denen der Tourismus eine bedeutende wirtschaftliche Rolle spielt, sind
die Gemeinden, die 4 oder 5 Punkte erhalten.

Kategorie Punkte
1. Erreichbarkeit und Verfugbarkeit

Entfernung 0-3
Offnungszeiten (Seenland Oder-Spree e.V) 0-3

2. Wirtschaftliche Rolle des Tourismus in der Gemeinde
Ubernachtungszahlen pro Jahr je Einwohner der Gemeinde 0-5

(Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2022)
Tabelle 12: Okonomische Indikatoren Vorbehaltsgebiet Tourismusschwerpunktraum

Ausgenommen von der Ausgangsflache sind die alleinstehenden kulturhistorischen und touristi-
schen Objekte, die mit 6 Punkten bewertet werden und sich nicht in einer Gemeinde befinden, in
der das Gastgewerbe eine bedeutende wirtschaftliche Rolle spielt. Ebenso werden kleine, iso-
lierte Fragmente der Gro3schutzgebiete bzw. Landschaften mit hochwertigem Landschaftsbild
nicht in die Flachenkulisse miteinbezogen.

Im Rahmen der rdumlichen Sicherung der Uferbereiche wird eine einheitliche Methode — die
Schaffung von 500 m breiten Pufferzonen — angewendet. Es wird ein Puffer um die Hauptwas-
serwanderrouten der Region — Ridersdorfer-Grinheider Seengebiet, Miiggelspree und Oder-
Spree-Kanal, Dahmeseen, Teupitzer und Storkower Gewdasser, Scharmuitzelsee und Untere
Spree, Schwielochsee und Oder — gebildet. Die durch die Pufferzonen entstandenen Gebiete
erganzen die Flachenkulisse des Vorbehaltsgebiets Tourismusschwerpunktraum. Die Tagebau-
seen Helenesee und Katjasee werden jeweils mit einem Wirkbereich von 500 m einbezogen.
Auch die Siedlungsgebiete der Kurorte, Heilbader und Erholungsorte mit einem Puffer von 500
m in die Flachenkulisse Schwerpunktraum Tourismus integriert.

Die Eckpunkte, die GroR3schutzgebiete bzw. freien Landschaften mit hochwertigem Land-
schaftsbild, die mit Pufferung ausgestattete Hauptwasserwanderrouten, Tagebaufolgelandschaf-
ten und Kur- und Erholungsorte werden miteinander so verbunden, dass sie moglichst ein zu-
sammenhangendes, vernetztes Gebiet bilden. Die Liicken zwischen den Gebieten, die nicht gro-
Ber als 6 km sind, werden abgerundet und geschlossen. Die Flachenkulisse wurde im Rahmen
der Einzelfallabwagung anhand ortskonkreter Besonderheiten erganzt und die besonders mar-
kante naturraumliche Gliederung beriicksichtigt.

4.3.4.3 Begriundung
Begrindung zu G 3.3.4.1 Vorbehaltsgebiet Tourismusschwerpunktraum

Mit der Festlegung der Tourismusschwerpunktrdume als Grundséatze der Raumordnung im IRP
sollen die raumordnerischen Belange so berlcksichtigt werden, dass diese Gebiete besonders
im landlichen Gestaltungsraum der Entwicklung der Tourismuswirtschaft dienen (siehe G 1.1
STRP RRGSP 2021, S.9). Hierbei sollen die verschiedenen Nutzungsanspriiche an den Raum
optimal aufeinander abgestimmt und Nutzungskonflikte vermieden werden. Die mit dem Touris-
mus zusammenhangenden raumlich bedeutsamen Vorhaben sollten nach Mdglichkeit an oder in
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der N&he solcher Standorte durchgefiihrt werden, die bereits eine touristische Entwicklung auf-
weisen. Planungsabsicht der Ausweisung des VB-TSR ist es, die nachhaltige wirtschaftliche Ent-
wicklung des Tourismus in den Gebieten mit entsprechender naturrdumlicher Eignung und kul-
turrdumlichen Potenzialen zu fordern, raumlich zu sichern und zu vernetzen. Gleichzeitig soll mit
dieser Ausweisung das touristische Angebot in diesen Gebieten besonders geférdert und gezielt
dorthin gelenkt werden.

Begrundung zu G 3.3.4.2 Hauptwasserwanderrouten

Der ErschlieBung der Uferbereiche wird damit eine besondere Rolle eingeraumt. Der Wasser-
sportentwicklungsplan des Landes Brandenburg unterstitzt die Entwicklung der Hauptwasser-
wanderrouten. Dies sind Flisse und Wasserstral3en, die die Giberregionalen Gewassernetzstruk-
turen bilden und in ihren Hauptbestandteilen mit allen Bootstypen befahrbar sind (MBJS, 2016,
S.4) Hauptwasserwanderrouten in der Region Oderland-Spree sind Ridersdorfer-Griinheider
Seengebiet, Mlggelspree und Oder-Spree-Kanal, Dahmeseen, Teupitzer und Storkower Gewas-
ser, Scharmutzelsee und Untere Spree, Schwielochsee und Oder. (MBJS, 2016, S.6)

Fur die touristische Entwicklung der Hauptwasserwanderrouten spielen die Uferbereiche eine
mafigebliche Rolle. (MBJS, 2016) Dariiber hinaus dient das Motiv "Wasserreich & Hohenfllige"
als Tourismusleitbild des Tourismusverbandes der Region Seenland Oder-Spree e.V. (Seenland
Oder Spree e.V., 2022) In diesem Unterkapitel wird auch weitgehend auf das Leitbild Bezug ge-
nommen, indem die Hauptwasserwanderrouten in den Plan integriert werden.

In diesen Gebieten soll der Ausbau einer wassertouristischen Infrastruktur auf und an den Ge-
wassern sowie begleitenden tberregionalen Radwegen vorangetrieben werden. Der Ausbau der
Infrastruktur und die entsprechenden Besucherstréme sollen auf die Hauptwasserwanderrouten
gelenkt werden. Damit sollen kleinere, naturbelassene Gewasser entlastet werden. Der Plan soll
die Rahmenbedingungen fiir Gemeinden und Unternehmen schaffen, um den Ausbau des Ange-
bots im Wasser- und Radtourismus zu férdern.

Begrundung zu G 3.3.4.3 Tagebaufolgelandschaften Helenesee und Katjasee

Gemal Lapro-LB ZK.2 und ZK.3 sollen die Tagebaufolgelandschaften ihre Eigenart beibehalten
und gleichzeitig als touristische Attraktionen sowie Anziehungspunkte fungieren (Lapro LB 2022,
S.17).

Der Regionalplan Oderland-Spree integriert die Tagebaufolgelandschaften in das Vorbehaltsge-
biet Tourismusschwerpunktraum. In diesen Gebieten soll der Ausbau einer touristischen Infra-
struktur — u.a. Campingplatze, Ferienhausiedlungen, Objekte aus der Tagebauzeit — vorangetrie-
ben werden. Die Entwicklung des Helene- und Katjasees einschlie3lich ihrer Umgebung ist als
Schlisselvorhaben der Region Oderland-Spree zur Umsetzung der Regionalen Entwicklungs-
strategie der Staatskanzlei benannt. Die Entwicklungspotenziale dieses Uiberregional bedeutsa-
men Erholungsgebietes sollen fir die Zeit der Sanierung der Tagebaufolgelandschaft (Zwischen-
nutzung) als auch nachfolgend genutzt werden. Es wird eine multifunktionale Nutzung mit tGber-
regionaler Ausstrahlung angestrebt, deren Leitideen im Rahmen eines breit angelegten Modera-
tions- und Partipationsprozesses noch zu ermitteln sind. Der Grundsatz richtet sich an die Akteure
des Freizeit-, Erholungs- und Sporttourismus sowie an Kommunen.

Begrindung zu G 3.3.4.4 Kurorte, Heilbader und Erholungsorte

Nach dem Brandenburgischen Kurortegesetz (BbgKOG) ist fur die staatliche Anerkennung ,er-
forderlich, dass die Belange des Ortes hinsichtlich des Schutzes der Umwelt, der landschaftlichen
Eigenart sowie des artgeméafen Ortscharakters in der Verkehrs-, Bau- und Bauleitplanung be-
ricksichtigt sind. Der Kur- und Erholungsbereich muss als Sondergebiet entsprechend 8§ 11 der
Baunutzungsverordnung ausgewiesen sein. Die Erfordernisse der Raumordnung und Landespla-
nung sind zu bertcksichtigen.“ (§ 1 Abs. 5 BbgKOG). In der Region Oderland-Spree befinden
sich die folgenden staatlich anerkannten Heilbdder und Kurorte: Bad Freienwalde (Oder), Bad
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Saarow, Buckow (Méarkische Schweiz) (MSGIV, 2022). Hier sind auch staatlich anerkannte Kur-
orte angesiedelt: Mullrose, Neuzelle, Waldsieversdorf und Wendisch Rietz (Seenland Oder
Spree e.V., 2022).

Der Plan bietet die Voraussetzungen fiir die weitere Entwicklung hochwertiger Tourismusange-
bote in den Bereichen Hotellerie, Gastronomie, Wellness und Naturtourismus in den Kur- und
Erholungsorten. Diese sollen von Privatpersonen oder juristischen Personen realisiert werden. In
diesen Gebieten sollten vorrangig spezielle Kureinrichtungen (Trink- und Wandelhallen, Kurpark
usw.) geschaffen werden.

4.6 Verkehr und Infrastruktur

4.6.3 Trassenvorsorge Infrastruktur

Der Planteil zur Trassenvorsorge Infrastruktur behandelt die Sicherung von Flachen fur eine li-
nienbezogene infrastrukturelle Nutzung, um durch eine Flachenvorsorge den bedarfsgerechten
Ausbau zu gewahrleisten. Der Regelungsbedarf zur Sicherung von raumbedeutsamen Infrastruk-
turen ergibt sich im Vorfeld der fachrechtlichen Linienbestimmung bzw. durch den Ausschluss
entgegenstehender Nutzungen.

Die Festlegungen im Planteil Trassenvorsorge Infrastruktur unterteilen sich in Grundsatze der
Raumordnung zur StralRenverkehrs-, Schienenpersonennahverkehrs- und Schienenguterver-
kehrsinfrastruktur sowie zu Transportfernleitungen.

4.6.3.1 Planungserfordernis und -absicht

Auf Landesebene sieht der LEP HR zur nachhaltigen Infrastruktur im Grundsatz G 7.4 vor, dass
Leitungs- und Verkehrstrassen raumlich gebundelt werden sollen, soweit sicherheitsrelevante
Belange nicht entgegenstehen. Fir Vorhaben der technischen Infrastruktur im Aul3enbereich sol-
len vorgepragte raumvertragliche Standorte mit- oder nachgenutzt werden.

Fur raumbedeutsame linienférmige Infrastrukturmafnahmen, insbesondere des Verkehrs und
der Energiewirtschaft, sollen Flachen in der Region vorgehalten werden. Einerseits sollen die
Trassenverlaufsplanungen der Fachplanung gesichert werden. Dies setzt voraus, dass Raum-
ordnungsverfahren (ROV) durchgefiihrt werden oder wurden. Andererseits sollen regional be-
deutsame infrastrukturelle Entwicklungsachsen gesichert werden, die fir eine nachhaltige wirt-
schaftliche Entwicklung als auch fir eine Verbesserung des Mobilitditsangebots im Rahmen
gleichwertiger Lebensverhaltnisse eine Rolle spielen. Damit sollen Nutzungen, die der Realisie-
rung oder Reaktivierung einer Straf3en- bzw. Schienenverbindung oder Transportfernleitung ent-
gegenstehen, ausgeschlossen werden.

Im Regionalplan sollen linienhafte Infrastrukturen in Grundséatzen der Raumordnung betrachtet
werden.

4.6.3.2 Methodik

Fur die einzelnen Planteilkapitel zur Trassenvorsorge Infrastruktur wird die Vorgehensweise er-
lautert.

StralRenverkehrsinfrastruktur

Der Verlauf der StraRentrassen ist im Bedarfsplan vorlaufig dargestellt, das ROV und das nach-
gelagerte Planfeststellungsverfahren (PFS) prazisieren den StralRenverlauf. Daher soll im Bereich
des Strafl3enverkehrs auf nicht umgesetzte Vorhaben im vordringlichen Bedarf hingewiesen wer-
den, sofern Sie als regionalbedeutsam eingestuft werden. Dazu wurden der Bundesverkehrs-
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wegeplan (BVWP) 2030 (2017), der Bedarfsplan fur Bundesfernstra3en (2016), der Investitions-
rahmenplan bis 2023 (2020) sowie der LandesstraRenbedarfsplan Brandenburg (2010) als auch
Planungs- und Bauprojekte des Landesbetriebs Strallenwesen in Brandenburg betrachtet.

Die Bundesverkehrswegeplanung wird durch die nachgeordneten Planungsverfahren, dem ROV
und der Linienbestimmungsverfahren (LBV), konkretisiert. AnschlieRend erfolgt mit dem Planfest-
stellungsverfahren die Genehmigung und somit die fachplanerische Trassenfestlegung. Die Fest-
stellung des Bedarfs ist fur die Linienbestimmung nach § 16 des Bundesfernstralengesetzes und
fur die Planfeststellung nach 8§ 17 des Bundesfernstral3engesetzes verbindlich. Die regionalpla-
nerische Trassensicherung von Aus- und Neubaumafnahmen im vordringlichen Bedarf erfolgt
im Nachgang eines ROV und im Vorfeld der Linienbestimmung bzw. Planfeststellung.

Im Rahmen eines ROV erfolgt eine Alternativenprifung und Prifung der voraussichtlichen Um-
weltauswirkungen Uber die GL. Die Sicherung der Trassenvorsorge kann im Ergebnis eines ROV
erfolgen. Die Linienbestimmung (LB) ein verbindliches Instrument der Fachplanung, mit dem fest-
gelegt wird, wie eine StralRenverbindung verlaufen wird. Festgelegt werden der Anfangs- und der
Endpunkt der Stral3e, die Verknipfung mit dem vorhandenen StraRennetz und der grundsatzliche
Verlauf der Trasse unter Berticksichtigung der Ortschaften oder schutzbedurftigen Bereiche.

Planzeichen sichern Trassen und damit Linien, sodass im IRP eine textliche Festlegung und keine
zeichnerische Darstellung einer Trasse erfolgt. Voraussichtliche Umweltauswirkungen werden
verbal-argumentativ im Umweltbericht erlautert. Sofern keine raumvertréagliche Trasse im Ergeb-
nis eines ROV vorliegt, besteht keine Grundlage fliir eine raumordnerische Sicherung der Tras-
senvorsorge fir regionalbedeutsame Neubaumafinahmen im Straf3ennetz.

Schienenpersonenverkehrsinfrastruktur

Fur diesen Planteil wurde die Entwicklung des Eisenbahnnetzes der Region, das Uber Staats-,
Lander- und Regionsgrenzen hinweg verlauft und Mittelzentren und Oberzentren mit dem grof3-
rdumigen Eisenbahnnetz verbindet, betrachtet. Die Schienenpersonenverkehrsinfrastruktur
(SPNV) Ubernimmt die Aufgabe der ErschlieBung im landlichen Raum sowie die Anbindung von
Fremdenverkehrs- und Naherholungsgebieten an das hoherstufige Eisenbahnnetz. Fir den Plan-
teil wurden die Mobilitatsstrategie 2030 (2017), der Landesnahverkehrsplan (Entwurf 2022) sowie
Potenzial- und Machbarkeitsstudien fiir Reaktivierungsvorhaben im SPNV, ausgewertet.

Identifizierte Planungen wurden auf anliegendes Fachrecht und regionale Belange Uberprft. Fur
gewidmete, aber aktuell nicht fir den SPNV genutzte Schienenwege ist eine regionalplanerische
Trassensicherung mdglich, sodass hierzu Festlegungen erfolgen sollen. Die Festlegung sichert
allein die vorhandene Trasse gegeniber entgegenstehenden Nutzungen und beinhaltet keine
Aussagen zur Wiedernutzung. Es handelt sich folglich um eine Bestandssicherung vorhandener
Trassen. In Analogie zum StralRenverkehr erfolgt keine Festlegung fir den Ausbau in Nutzung
befindlicher Bahnstrecken, da dort i. d. R. entsprechendes Fachrecht vorliegt. Die Sicherung von
gewidmeten aber ungenutzten Trassen ist vorbehaltlich nicht mit einer Umweltauswirkung ver-
bunden, daher erfolgt im Rahmen der SUP ein umweltbezogener Hinweis auf eine perspektivi-
sche Nutzung.

Schienenguterverkehrsinfrastruktur

Die Schienenguterverkehrsinfrastruktur (SGV) wurde in Form von Gleisanschlissen im raumli-
chen Zusammenhang mit Festlegungen im Planteil 3.3 Wirtschaftliche Entwicklung zum Ziel Z
3.3.1.1 und den Grundséatzen G 3.3.2.1 als auch zu den Logistikstandorten im Planteil 3.6.4. ana-
lysiert. Die Gleisanschlisse in der Region an das DB Netz wurden erhoben und anschlieRend auf
ihre raumliche Nahe zu den festgelegten Wirtschaftsstandorten gepruft:

= Logistikstandorte

= Grol3flachig gewerblich-industrielle Vorsorgestandorte (GIV)

= Regional bedeutsame Gewerbegebiete

= Gewerbliche Bestandsgebiete mit regionaler Bedeutung (grof3er 25 ha)
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Transportfernleitungen

Als Planungsgrundlage wurde das Gesetz zum Ausbau von Energieleitungen (EnLAG) ausge-
wertet. EnLAG-Vorhaben nach 8 1 Abs. 1 EnLAG, fir die ein vordringlicher Bedarf besteht, und
die sich noch nicht im Bau befinden, sollen raumlich gesichert werden.

Gleichfalls wurden Vorhaben im Netzentwicklungsplan Strom 2021-2035 (2022) und der Stand
der ROV fur Transportfernleitungen fir die Produkte Strom, Gas und Rohdl in der Region ausge-
wertet. Vorhaben, die bereits einen Planfeststellungsbeschluss erhalten und sich in der Umset-
zung befinden, unabhangig vom Baufortschritt, benétigen auf regionaler Ebene keine Trassensi-
cherung mehr. Dazu z&hlen bspw. die Uckermarkleitung Stid von Neuenhagen (b. BIn.) Richtung
Schwedt/Oder sowie die Erdgasfernleitung EUGAL™.

Sobald fur linienférmige Infrastrukturen eine Linienbestimmung durch die Fachplanung erfolgt ist,
erfolgt keine Ausweisung im Rahmen des IRP. Demnach sollen Vorhaben die noch keine Plan-
reife erlangt haben im Vorfeld der fachrechtlichen Planfeststellung gesichert werden. Ein abge-
schlossenes ROV mit Raumvertraglichkeitsuntersuchung ist jedoch eine Bedingung fiir die regi-
onalplanerische Trassenvorsorge.

4.6.3.3 Begrundung
Begrundung zu G 3.6.3.1 StrafRenverkehrsinfrastruktur

Fur die Entwicklung des groRraumigen und lberregionalen StralRennetzes wurden die o. g. Rah-
mensetzungen des Bundes und Landes Brandenburg ausgewertet und auf regionalplanerische
Belange geprift. Auf MaRRstabsebene der Regionalplanung ist eine flachenscharfe Darstellung
und Sicherung, bspw. potenzieller Ausbaustreifen entlang der bestehenden StralRentrassen der
BAB A 12 und B 112, nicht méglich. Bei letzteren handelt es sich um die Sicherung von genutzten
Bestandstrassen, fur die eine hinreichende fachrechtliche Sicherung bereits besteht.

Sobald fur linienférmige Infrastrukturen eine Linienbestimmung durch die Fachplanung erfolgt ist,
ist diese Planung der Trassensicherung auf regionaler Ebene entzogen, sodass rein eine nach-
richtliche Ubernahme erfolgen kann. Dazu zahlen die Ortsumfahrungen (OU) B 112 3. BA Frank-
furt (Oder), B 112 Eisenhittenstadt/Neuzelle, B 167 Bad Freienwalde (West) und B 87 Marken-
dorf. Gleiches gilt fur StralRenvorhaben mit PFS-Beschluss bzw. bereits im Bau befindliche Vor-
haben. Vorhaben im vordringlichen Bedarf, die voraussichtlich nicht (wieder) im neuen BVWP
aufgenommen werden, wurden in Abstimmung mit dem Landesbetrieb Strallenwesen zurtickge-
stellt. Das betrifft die MaRnahmen OU Neuhardenberg, OU Gusow/Platkow und OU Vevais, die
mit Staus ,,Ohne Planung“ gekennzeichnet sind.

Hingegen soll die voraussichtliche Trasse der Ortsumfahrung der in Ost-West-Richtung verlau-
fenden BundesstralRe B 1 in der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin, Ortsteil (OT) Tasdorf, als Stra-
Renneubaumalnahme im Regionalplan festgelegt werden. Die B 1 durchlauft nach der Querung
der BAB A 10 den OT Tasdorf. Im raumlichen Zusammenhang werden regional bedeutsame Ge-
werbegebiete ausgewiesen, die in Kombination mit dem Logistikstandort am Guterbahnhof sowie
gewerblichen Bestandsgebieten fir die verkehrliche Malinahme relevant sind. Mit der Neubau-
mafinahme der OU Tasdorf soll das grof3raumige Stralennetz verbessert und die Entlastung des
Siedlungsschwerpunktes im OT Tasdorf erreicht werden. Die Mal3Bhahme kann den Verkehrsfluss
zwischen der Metropole Berlin, den Mittelzentren Neuenhagen bei Berlin und Seelow sowie dem
anliegenden GSP-Ortsteil Rudersdorf und Fredersdorf-Sud aufwerten. Erganzend Gibernimmt die
BundesstralRe B 1 grol3raumige Verbindungfunktionen zwischen dem polnischen Oberzentrum
Gorzow Wielkopolski und Berlin sobald die Grenzbriicke in Kistrin-Kietz fir den Schwerlastver-
kehr freigegeben ist.

1 Europaische Gas-AnbindungsLeitung (EUGAL)
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Mit dem Grundsatz G 3.6.3.1 soll eine friihzeitige Trassensicherung erreicht werden, in dem an-
dere BaumaRRnahmen von geringerem Belang den Stral3enverlauf nicht Uberplanen. Raumbe-
deutsame Planungen sollen den Ausbauzielen des BVWP nicht entgegenstehen.

StralRe | AusbaumalBhahme | Begrindung | Nutzungsanschluss

LOG Giuterbahnhof Ridersdorf,
RBG Am Giterbahnhof,

RBG Strausberger Stral3e Ost,
GE Tasdorf und Tasdorf Sud,
GE Rudersdorf-West

Ortsumgehung VB BVWP

B1 Tasdorf (2016)

Tabelle 13: StralBenneubaumalRnahme in Oderland-Spree

Begrundung zu G 3.6.3.2 Schienenpersonenverkehrsinfrastruktur

Im Rahmen der Landes- und Regionalentwicklung ist die Eisenbahn als RaumerschlieRungskom-
ponente sowohl im Personen- als auch im Guterverkehr im Fern- und Regionalbereich bedeut-
sam. Es sind die raumlichen Voraussetzungen fir eine nachhaltige Mobilitat und ein integriertes
Verkehrssystem zu schaffen (8 2 Abs. 2 Nr. 3 ROG). Die Erschliel3ung einer Region durch eine
reaktivierte Eisenbahnstrecke kann zu einer nachhaltigen Belebung des OPNV fiihren.

Dabei soll die siedlungsstrukturelle und verkehrliche Entwicklung aufeinander abgestimmt wer-
den, Trassen gebiindelt, transeuropaische Verkehrsnetze und grenziberschreitende Verkehre
entwickelt und die Anbindung an den Schienenverkehr fir die Siedlungsbereiche verbessert wer-
den (8 7 LEPro, 2007). Der LEP HR weist im Grundsatz 8.1 daraufhin, dass mit einer an den
Verkehr angepassten Siedlungs- und Verkehrsflachenentwicklung, die Verkehrsbelastung und
zuséatzliche Verkehre vermieden werden sollen.

Fur die Entwicklung des Schienennetzes sollen gewidmete Bahnstrecken bzw. Streckenab-
schnitte, die nicht fir Bahnzwecke genutzt werden, fur eine Reaktivierung gesichert werden. Es
soll eine vorsorgliche Sicherung von regional bedeutsamen Schienenstrecken gegentiber ande-
ren Raumanspriichen erfolgen. Die Trassensicherung soll einer infrastrukturellen Reaktivierung
dienen. Im Vordergrund steht die Verhinderung einer Entwidmung und Inanspruchnahme dieser
Flachen durch andere Nutzungen, die im Konflikt mit einer Infrastrukturnutzung stehen. Festle-
gungen zur Trassensicherung dienen rein der Sicherung von Streckenabschnitten, deren Anteil
innerhalb der Region liegen. Der Zweckentfremdung soll vorgebeugt werden, was eine Wieder-
inbetriebnahme der Strecken bei veranderten Rahmenbedingungen ermdglicht.

Die Mobilitétsstrategie 2030 des Landes wird mit dem Ziel Uberarbeitet, den Anteil des Umwelt-
verbunds an allen Wegen in Brandenburg auf 60 % bis 2030 zu steigern (KoV BB, 2019, Z. 431).
Fur einen Modal Split in dieser Hohe sind Schienenverbindungen unerlasslich. Der OPNV soll
aus Griinden des Umwelt- und Klimaschutzes zur Losung der Verkehrsprobleme, insbesondere
im Berliner Umland, und zur Verbesserung der Anbindung des landlichen Raumes gestérkt wer-
den. Die Prifung von Angebotskonzepten wie die Reaktivierung von Eisenbahnstrecken obliegt
dem MIL und dem Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB), die im Landesnahverkehrsplan
2023-2028 den Rahmen setzen. Begleitend dazu wurde eine Potenzialanalyse zur Reaktivierung
von Bahnstrecken im Auftrag des MIL erstellt.

31



Das Gutachten prifte Strecken mit Reaktivierungspotenzial anhand von einheitlichen und ver-
gleichbaren Standards.

Bahn- Art Lange | Studien Nutzungsanschluss

strecke GIV/IRGB/Logistik/GEGI
Fredersdorf | S-Bahn | 5,4 Potenzialstudie Platz 4 | RBG Fredersdorfer

(b. BIn) - km in BB (PTV, 2021?) StralRe/SeestralRe

Rudersdorf : : Logistikstandort Guterbahnhof
(b. BIn.) M?L(jr\‘,%aékggsgﬁf'e RBG Am Giiterbahnhof

RBG Strausberger StralRe Ost
GE Tasdorf und Tasdorf Sud
GE Rudersdorf-West

Werneu- Regio- 24,6 Potenzialstudie Platz 9 | RBG Wriezen-Mariannenhof
chen - Wrie- | nalbahn | km in BB (PTV, 2021?) RBG Altlandsberg an der A10
zen

Machbarkeitsstudie liegt
vor 20223, ggf. Vertie-
fung durch MIL/VBB

Tabelle 14: Bahnstrecken mit Reaktivierungspotenzial in Oderland-Spree

Die Strecke Fredersdorf (b. BIn.) nach Ridersdorf (b. BIn.) wurde fur den Personenverkehr still-
gelegt, jedoch fungiert auf der Strecke weiterhin der Guterverkehr zum Zementwerk. Die Verant-
wortung fur die Eisenbahninfrastruktur liegt beim jeweiligen Betreiber bzw. Eigentiimer der Schie-
nenwege. Die Strecke Werneuchen, liber Tiefensee nach Wriezen ist nach § 11 AEG stillgelegt,
sodass kein Regionalbahnverkehr mehr stattfindet. Beim Neubau der B 167a wurde flr eine Kreu-
zung an der OU Wriezen bundeseigene Eisenbahninfrastruktur nach § 23 AEG von Bahnbetriebs-
zwecken entwidmet. Gesichert werden soll der Trassenverlauf innerhalb der Region von der
Grenze des Landkreises Barnim bis zum Endpunkt in der Stadt Wriezen, um eine Verlangerung
und Reaktivierung der Regionalbahnlinie RB 25 von Berlin Gber Werneuchen bis nach Wriezen
perspektivisch zu ermdéglichen.

Im Hinblick auf eine Reaktivierung ist auf den Strecken neben einem verkehrlichen Potential die
raumliche Eignung aus regionalplanerischer Perspektive gegeben. Die in Tabelle 4 benannten
Strecken bzw. Streckenabschnitte beinhalten nicht alle jemals in Oderland-Spree stillgelegten
Strecken. Nicht enthalten sind Strecken, die ihre verkehrliche Bedeutung weitestgehend verloren
haben und die wegen ihrer Trassierung bzw. rdumlichen Lage fir ein attraktives Nahverkehrsan-
gebot nicht mehr geeignet sind.

Die in Tabelle 14 aufgefiihrten Eisenbahnstrecken sollen fur die Reaktivierung fir den SPNV
geprift werden. Die Strecke Fredersdorf-Riidersdorf sowie die Wriezener Bahn wurden in der
Potenzialanalyse des MIL mit hohem Reaktivierungspotenzial eingestuft. Bei den Strecken ist
nach Stilllegung keine Freistellung von Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG erfolgt. Fir die
Strecken werden voraussichtlich durch das MIL in Zusammenarbeit mit dem VBB Machbarkeits-
studien durchgefiihrt und sollen zukinftig vertiefend im Hinblick auf eine Reaktivierung fiir den
SPNV betrachtet werden. Fir die in Tabelle 14 aufgeflihrten Bahnstrecken soll die Trassensiche-
rung den Streckenverlauf schitzen.

Herausgehoben sei, dass es sich um die reine flachenbezogene Trassensicherung fur Schienen-
wege und nicht um Aussagen zur Realisierung von Verkehrswegen (z. B. Haltepunkte) handelt.
Im Regionalplan sollen Trassenkorridore von Eisenbahnstrecken, die ganzlich oder in Trassen-
abschnitten nicht mehr fir den SPNV genutzt werden, vor einer Belegung mit anderen Nutzungen

2 Auftraggeber: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)
8 Auftraggeber: Initiative Wriezener Bahn e.V.
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bzw. vor einer Zersplitterung der Grundstiicke, raumordnerisch geschiitzt sollen. Damit soll er-
reicht werden, dass bei einer kiinftigen Reaktivierung der Strecke fiir den SPNV ein vereinfachtes
Genehmigungsverfahren angewendet werden kann.

Begrundung zu G 3.6.3.3 Schienenguterverkehrsinfrastruktur

In verkehrlich hoch belasteten Raumen und Korridoren sind die Voraussetzungen zur Verlage-
rung von Verkehr auf umweltvertraglichere Verkehrstrager wie die Schiene und Wasserstral3e zu
verbessern (8 2 Abs. 2 Nr. 3 ROG). Der LEP HR beschreibt in G 2.4: Neben der Entwicklung
konzentrierter Logistikstandorte ist flr die umweltfreundliche Abwicklung spezifischer Guterver-
kehrsbeziehungen die Sicherung, Schaffung und Nutzung geeigneter Gleisanschliisse von er-
heblicher Bedeutung und soll daher bei entsprechenden Planungen und MaRhahmen im Zusam-
menhang mit gewerblicher Entwicklung und (Um-)Nutzung von Bahnflachen berticksichtigt wer-
den (vgl. S. 28 LEP HR)".

Die Leistungsfahigkeit der Schienenguterverkehrsinfrastruktur (SGV) soll durch die Sicherung der
Gleisanschliisse gestarkt und fir eine nachhaltige Gewerbegebietsentwicklung an den Wirt-
schaftsstandorten vorgehalten werden. Durch die zielgerechte Sicherung und Entwicklung der o.
g. Gebiete mit Gleisanschliissen soll im Regionalplan der Erhalt von schienengebundener Infra-
struktur bzw. bahnbetrieblicher Standorte zur Verlagerung von Gluterverkehrspotenzialen auf die
Schiene geférdert werden. Damit sind regional bedeutsame Gleisanschliisse an die SGV und ihre
nachfolgende Infrastruktur (Anschlief3er) zu sichern.

Der SGV soll als umweltfreundliche Alternative zum StraBenguterverkehr tber den Ausbau des
Kombinierten Verkehrs geférdert werden. Die in der Region vom Giuterverkehr genutzten Bahn-
strecken sollen erhalten und fir den Ausbau der Giiterbefoérderung unter Beriicksichtigung von
Schnittstellen entwickelt werden. Die Revitalisierung von bestehender Schieneninfrastruktur (An-
schlussbahnen) fur schienengtiteraffine Industrie- und Gewerbebetriebe kann zu einer nachhal-
tigen Steigerung des Umschlagvolumens auf der Schiene fuhren. Bei der Ansiedlung von Betrie-
ben mit hohem Giiterverkehrsaufkommen sollte geprift werden, ob ein Bahnanschluss Trans-
porte auf der StraBe vermeiden kann. Die Leistungsfahigkeit der Schienengiterverkehrsinfra-
struktur soll durch die Sicherung der Gleisanschlisse gestéarkt werden, sodass die in G 3.6.3.3
aufgelisteten Gleisanschliisse sowie die dahinterliegenden Infrastrukturen zu sichern und bei Be-
darf zu nutzen sind.

Der Schienenguterverkehr (SGV) kann grof3e Transportkapazitaten umweltfreundlich abwickeln
daher soll auf den groRraumigen und iberregionalen Verkehrsverbindungen eine ausreichende
Anzahl an Trassen fir ein leistungsfahiges SGV-Angebot vorgehalten werden. Dazu sollen die
zur Entlastung der Hauptstrecken dienenden Nebenstrecken erhalten und bedarfsgerecht aus-
gebaut werden. Logistik- und Hafenstandorte sollen direkt an den SGV angebunden werden. Die
ErschlieBung von RBG soll durch den Erhalt der Giterverkehrsstrecken, der Industriestamm-
gleise sowie Privatgleisanschlisse gesichert werden. Standorte an Schienenstrecken sollen
moglichst fir schienenaffine Betriebe vorgehalten werden. Gleichfalls sollen bestehende Um-
schlagstellen und regionale Logistikzentren vorrangig unter Beriicksichtigung der Schienener-
schlieBung entwickelt werden. Fir Logistikstandorte ist eine schienengebundene Anbindung in
Richtung der KV-Terminals sowie die Erreichbarkeit Giberregionaler Hafen in Hamburg, Bremer-
haven, Cuxhaven als auch Szczecin / Gdynia (PL) sowie Rotterdam (NL) / Antwerpen (BL) von
Bedeutung, sodass vorhandene 6ffentliche als auch private Gleisanschliisse zu sichern und nach
Bedarf zu reaktivieren sind.

Begrundung zu G 3.6.3.4 Transportfernleitungen

Den raumlichen Erfordernissen fiir eine kostengtinstige, sichere und umweltvertragliche Energie-
versorgung einschliel3lich des Ausbaus von Energienetzen ist Rechnung zu tragen (8 2 Abs. 2
Nr. 4 ROG). Die Raumordnungsplane sollen Festlegungen zu den zu sichernden Standorten und
Trassen fur Infrastruktur enthalten, dazu zéhlen auch Energieleitungen (8§ 13 Abs. 5 Nr. 3 ROG).
Das MKRO Leitbild 4.2 ,Ausbau der erneuerbaren Energien und der Netze steuern® sieht die
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Sicherung von Trassen fur den koordinierten Ausbau des Stromubertragungs- und des Stromver-
teilnetzes als erforderlich an (BMVi 2016, S. 36). Die verstarkte Nutzung regenerativer Energien
und der hierzu erforderliche Netzausbau bedurfen der tberdrtlichen, planerischen Konzeption
sowie der regionalen Trassenvorsorge. Daher sollen Transportfernleitungen fur den Netzausbau
im Regionalplan aufgenommen werden.

In ober- und unterirdischen Transportfernleitungen kénnen bei geringem Flachenbedarf grof3e
Mengen uber weite Strecken befdrdert werden. Schutzstreifen und andere Einrichtungen der Ver-
kehrsinfrastruktur dirfen sich in der Regel Uberlappen. Durch Blndelung mit vorhandenen Lei-
tungen, StralRen und Schienenwegen kénnen Leitungsvorhaben flachensparend und zerschnei-
dungsvermeidend verlegt werden. Abweichungen vom Buindelungsprinzip ergeben sich durch die
naturrdumlichen Gegebenheiten. Der Grundsatz 3.6.3.4 soll sicherstellen, dass Flachen einer-
seits flr neue, anderseits fur parallel zu Transportfernleitungen verlaufende Infrastrukturen fir die
Aufnahme weiterer Leitungen in der Bauleitplanung freigehalten werden bzw. die Moglichkeit der
Nutzung und Erweiterungsoptionen bestehender Transportfernleitungen nicht durch neue Pla-
nungen und MaRRnahmen eingeschrankt werden. In der Region sind Flachen fir den Trassenver-
lauf des Interconnector zwischen Deutschland und Polen relevant, die von Eisenhlttenstadt zur
Bundesgrenze verlaufen. Entsprechende Flachen sollen fir die Umsetzung des EnLAG12-Vor-
habens Richtung Baczyna (Polen) freigehalten werden.

Bezeichnung | Leitung | Verlauf

EnLAG12* 380 kv Interconnector Eisenhittenstadt - Baczyna (Polen)

Tabelle 15: Sicherung der Transportfernleitung in Oderland-Spree

Die Errichtung des 3. Interconnector von Eisenhittenstadt bis Plewiska (PL) ist ein Europaisches
Vorrangprojekt unter der Bezeichnung ,Neuer Verbund zwischen Deutschland und Polen®. Das
Projekt ,380-kV-Freileitung 3. Interconnector Eisenhittenstadt - Plewiska® ist als vordringlicher
Bedarf in der Anlage zum Energieleitungsausbaugesetz (EnLAG) als Nr. 12 aufgefiihrt. Mit der
Aufnahme in den Bedarfsplan ist die energiewirtschaftsrechtliche Notwendigkeit, insbesondere
die Vereinbarkeit mit den Zielen des § 1 EnNWG und die Vordringlichkeit des 3. Interconnectors,
verbindlich festgestellt (GL, 2015, S.6 ff).

Das ROV fir den Neubau des deutschen Abschnitts des 3. Interconnectors wurde in 2014 zu-
rickgestellt, da von polnischer Seite eine Gesamtinbetriebnahme vor 2030 nicht in Aussicht ge-
stellt wurde. Das EnLAG-Vorhaben 12 befindet sich somit weiterhin in Planung. Eine Raumver-
traglichkeitsuntersuchung nach 8§ 15 Abs. 1 ROG fir den Neubau in neuer Trasse liegt vor.

Das Vorhaben zum 3.Interconnector soll als Erfordernis der Raumordnung zukuinftig Bertcksich-
tigung finden. Daher soll die Freihaltung des Trassenverlaufs eine zukinftige Inkraftsetzung der
Maflnahme ermdglichen, sobald gemeinsam mit der polnischen Generalverwaltung das Vorha-
ben genehmigungsrechtlich abgeschlossen wurde. Durch Freihaltung von Flachen kann verhin-
dert werden, dass in der Zukunft erforderliche Leitungsvorhaben in Verdichtungsbereichen nicht
mehr oder unter erschwerten Bedingungen umsetzbar sind. Soweit raumstrukturell mdglich, sollte
die Freihaltung ermdglichen, die vorhandenen oder konkret geplanten Leitungen separat aber im
gleichen Korridor rdumlich zu verankern.

4 Energieleitungsausbaugesetz (EnLAG)
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4.6.4 Logistikstandorte

In Logistikstandorten sollen sich die Funktionen des Guterumschlags und des Gutertransports
konzentrieren. Zur Verlagerung des StralRenguterverkehrsaufkommens auf die Schienenwege
und Wasserstrafen sollen raumbedeutsame logistische Funktionen und Einrichtungen auf die
ausgewiesenen multimodalen Verkehrsknoten (MV) sowie die regional bedeutsamen Verkehrs-
gewerbestandorte (VGS) mit Schienenanschluss, konzentriert werden.

Die raumordnerische Festlegung sichert die Funktion des Logistikstandorts. Der Fachplanung
und der Bauleitplanung wird die Moglichkeit zur weiteren Ausgestaltung des Logistikstandortes
gegeben. Die Funktionszuweisung im Regionalplan erfolgt als Grundsatz der Raumordnung.

4.6.4.1 Planungserfordernis und Planungsabsicht

Brandenburg ist ein Flachenland mit einer Ausdehnung von 29.654 km? und rund 2,5 Mio.
Einwohnern (2021) und verfligt tber multimodale Infrastrukturen. Logistische Infrastrukturen
Ubernehmen eine Funktion flr die Daseinsvorsorge und werden als Bestandteil kritischer Inf-
rastruktur® angesehen. Die Region ist als Logistikstandort zur Versorgung der Metropole Ber-
lin, als Seehafenhinterland- sowie als Transitregion zwischen Ost- und Westeuropa etabliert.

Auf Landesebene sieht der LEP HR im Grundsatz G 2.4 vor, dass Logistikfunktionen an geeig-
neten Standorten gebindelt und bestehende Standorte bedarfsgerecht weiterentwickelt wer-
den sollen. Dabei sollen die Potenziale, die sich durch die transeuropaischen Entwicklungs-
achsen ergeben, beriicksichtigt werden. Geeignete Standorte zeichnen sich durch Multimo-
dalitat und eine leistungsfahige Anbindung an das tibergeordnete Verkehrswegenetz aus. Die
RegPI-RL (ABI./19, [Nr. 49], S.1351) beinhaltet die Aufgabe fir die Regionalplanung, den Logis-
tikstandorten in Brandenburg ihre logistische Funktion zuzuweisen. Nach der RegPI-RL sind
Standorte flr den Gitertransport und Guterumschlag mit der Funktion als Logistikstandort zu
belegen. In den Logistikstandorten soll sich neben dem Transportgewerbe auch transportbeglei-
tende Dienstleistung konzentrieren. Im Regionalplan wird die Lage der logistischen Schnittstelle
an den Verkehrsknoten und den Verkehrsgewerbestandorten ausgewiesen. Das Wachstum
des Handels und die Nachfrage nach Umschlaginfrastruktur steigert die Flachenbedarfe der
Logistikstandorte, sodass gepaart mit den verkehrlichen Auswirkungen eine Raumbedeut-
samkeit ableitbar ist (BBSR, 2018, S.149). Die MKRO (2022) wies daraufhin, dass die Veran-
derung der Logistikinfrastruktur eine Standortsicherung in Raumordnungsplanen im Sinne ei-
ner nachhaltigen Raumentwicklung erforderlich macht (MKRO, 2022, S.1 f.).

Die Lieferwege Uber die Stral3e, die Schiene, den Luftweg und die Wasserstral3e sollen sich
mit den dazugehdrigen Umschlageinrichtungen in Flughafen, Hafen und Containerterminals
zu leistungsfahigen Verkehrsknoten weiterentwickeln. In strategischer Lage an transeuropéi-
schen Korridoren (TEN-T-Korridoren) sollen sich die Infrastrukturen in der Region innerhalb
des Logistiknetzwerks des ,North Sea-Baltic-Korridors® und ,Orient / East-Mediterranean Cor-
ridor* entwickeln. In der Modalverteilung des Seehafenhinterlandverkehrs (SHHV) sind der
StraRenverkehr sowie der Schienenverkehr dominierend. Die Grenzlage der Planungsregion
zur Republik Polen fiihrt zu einem Wachstum bei grenziiberschreitenden Giiter- und Transit-
verkehren. Zur Gestaltung der Herausforderungen ist es erforderlich den Guterverkehr durch
geeignete Instrumente nachhaltig zu gestalten. Folgende Ansatze werden verfolgt:

Verkehrsvermeidung Verkehrsverlagerung Antriebswende

5 Mulitmodale Infrastrukturen gehoéren als Teil des Sektors , Transport und Verkehr* zu den kritischen Infra-
strukturen
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Guterverkehrsmengen sollen unter Bertcksichtigung der Quelle-Senke-Relation langfristig
auf nachhaltige Verkehrstrager wie die Eisenbahn und die (Binnen-)Schifffahrt verlagert wer-
den, um auch den SHHV, den Transitverkehr sowie die Versorgung der Metropole Berlins
klimaschonender und umweltfreundlicher zu gestalten. Brandenburg strebt bis 2050 Kili-
maneutralitdt an, sodass im Verkehrssektor kein Ausstol3 klimaschadlicher Treibhausgase
mehr erfolgen soll und unvermeidbare Restemissionen kompensiert werden sollen.

Die Region Oderland-Spree bietet fir die Verkehrstrager Straf3e und Schiene im kombinierten
Verkehr gut ausgebaute Infrastrukturen an. Die Luftfracht als auch der Containerverkehr auf
der Wasserstralie sind nur in Sonderféllen relevant. Der offene Wagenverkehr als auch der
Transport von Schittgut iber SOW bzw. OSK zeigt Entwicklungsperspektiven auf. Potenziale
zur Verlagerung des StralRenguterverkehrs bieten die multimodalen Standorte in den KV-Ter-
minals des GVZ Berlin-Ost Freienbrink und des GVZ Frankfurt (Oder) sowie die potenzielle
Trimodalitat der Hafenstandorte. Perspektivisch kann die Region Guterstrome auf die Schie-
nen- und Wasserwege verlagern (IPG 2008, k. A.). Mit der Anbindung an das Uberregionale
Verkehrsnetz wie die/den

Bundesautobahn BAB A 12/ A10 ‘ Nordsee-Ostsee-Korridor

Schienenweg Berlin-Kostrzyn nad Odra ‘ Wasserstrale SOW bzw. OSK

besitzt die Region Potenziale, die einen nachhaltigen Giterverkehr fir wertschopfende Be-
triebe perspektivisch trimodal erméglichen. Die lUberregionale Verkehrsinfrastruktur stellt eine
gute Basis fur einen nachhaltigen Guterverkehr in Oderland-Spree dar. Standortbedingt als
auch im Verkehrsnetz konnen Infrastrukturdefizite bestehen, denen mit einer Planungsvor-
sorge begegnet werden kann.

Die Notwendigkeit von multimodalen Verkehrsknoten (MV) und regional bedeutsamer Ver-
kehrsgewerbestandorte (VGS) ergibt sich einerseits durch das nationale Ziel zur Treibhaus-
gasminderung im Verkehrssektor und andererseits aus der wirtschaftlichen Relevanz der
Transport- und Logistikbranche im Land Brandenburg.

¢ Multimodale Verkehrsknoten sollen sich als Knotenpunkte, an denen der Umschlag von
Gutern von einem Verkehrstrager auf ein oder mehrere Verkehrstrager erfolgt, entwickeln.
Die logistische Schnittstelle zwischen mehreren Verkehrstragern soll einen multimodalen
Verkehrsknoten fur den Uberregionalen Giter- und Warenverkehr durch die Biundelung
von Strafl3en-, Schienen- und im Optimalfall Wasserwegen bilden.

o Verkehrsgewerbestandorte dienen der Sammlung, Bindelung, (Neu-)Sortierung und
Verteilung von Einzelverkehren im Schienenverkehr. Sie sollen sich als Logistikstandort
entwickeln, indem der Schienenanschluss an eine Uberregionale Schienenstrecke funkti-
onsgerecht sichergestellt oder eine Einbindung an eine tberregionale Verkehrsinfrastruk-
tur erreicht werden soll.

¢ Die Sicherung und Nutzung geeigneter und leistungsfahiger Gleisanschlisse ist bei MV
als auch VGS von Bedeutung und soll bei Planungen und Mal3nahmen im Zusammen-
hang mit gewerblicher Entwicklung und (Um-)Nutzung von Bahnflachen beriicksichtigt
werden.

Mit der raumordnerischen Funktionszuweisung soll eine Verlagerung des Gitertransports auf
die Schienenwege und WasserstralRe gefdrdert werden. An den Standorten mit der Funkti-
onszuweisung ,Logistikstandort* sollen Flachen fur Umschlaganlagen sowie Anschlussmog-
lichkeiten an die groRrAumigen Verkehrsnetze von Schiene und (Wasser-) Stralie vorgesehen
werden. Die transnationalen Entwicklungsachsen beim Giiteraustausch im deutsch-polni-
schen Verflechtungsraum sind zu bertcksichtigen.
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Die Wirtschaft soll einerseits ihr Potenzial in der Region entfalten, andererseits sollen Schutz-
guter vor einer flachenintensiven Neuinanspruchnahme geschont werden. Die logistischen
Schnittstellen sind unter Rucksichtnahme auf 0kologische sowie verkehrlich induzierte Wir-
kungen zu entwickeln. Die Planungsabsicht ist die Sicherung und vertiefende Erschlielung
bestehender Logistikfunktionen an existierenden Standorten, unter Beachtung der Auswir-
kungen auf die Umwelt und die Gesundheit der Bevdlkerung. Folglich wird im Regionalplan
einem Standort die Logistikaufgabe und damit seine logistische Funktion zugewiesen, die am
Standort bereits erbracht wird oder einst erbracht wurde. Somit sollen Standorte, an denen
logistische Infrastrukturen anliegen, gesichert und entwickelt werden. Die Entwicklung von
MV und VGS soll mit moglichst geringen Raumnutzungskonflikten fir den Guterumschlag und
Warenaustausch erfolgen. Logistikstandorte sollen mit anderen Raumnutzungen koordiniert
und abgewogen werden. Zugleich soll Planungssicherheit fir die kommunale Bauleitplanung,
fur die Logistikwirtschaft, logistikaffine Wirtschaftsbereiche als auch fur die Betreiber von lo-
gistischen Schnittstellen geschaffen werden.

4.6.4.2 Methodik fir Logistikstandorte

Die nachfolgend beschriebene Methodik wurde auf Standorte fir den Gutertransport und Giiter-
umschlag in folgenden Arbeitsschritten angewendet.

Arbeitsschritt 1: Identifizierung der Standorte flr den Gitertransport- und umschlag

Zuerst wurden Terminals fir den kombinierten Verkehr ermittelt, die in der Region im GVZ Frank-
furt (Oder) und GVZ Berlin-Ost bei Freienbrink konzentriert sind. Nachfolgend wurden aktive oder
zu entwickelnde Guter- und Rangierbahnhéfe in der Region recherchiert, die sich in Rudersdorf
bei Berlin, Ziltendorf sowie in Furstenwalde/Spree befinden. Abschlie3end flossen in die Betrach-
tung von logistischen Schnittstellen die regionalen Binnenhéfen ein, die in Eisenhittenstadt, Firs-
tenwalde/Spree und Rudersdorf bei Berlin tiber die SOW und OSK den Giterverkehr bedienen.

Arbeitsschritt 2: Kriterien zur Einteilung und Abgrenzung der Logistikstandorte

Die Kriterien aus der RegPI-RL wurden regionalplanerisch konkretisiert, um MV als auch VGS
funktional abzugrenzen. Die Kriterien, die Standorte des Giterumschlags- und Gutertransports
kategorisieren, bestehen aus raumlichen, verkehrlichen und umweltbezogenen Kriterien. Anhand
dieser soll einerseits eine Unterteilung in MV und andererseits in VGS erfolgen. Fir beide Stand-
ortkategorien wurden 9 Kriterien aufgestellt. Sofern die Standorte 6 Kriterien oder mehr erfiillen,
werden Sie fur den nachsten Arbeitsschritt, die SUP, zugelassen und sind damit vorbehaltlich fur
die Funktionszuweisung als Logistikstandort vorgemerkt.

Arbeitsschritt 2.1: Kriterien fir Verkehrsknoten

(1) R&umliche Kriterien fir Verkehrsknoten

FlachengrolRe Mindestens > 50 ha
Nutzungsan- Raumlich angrenzend an einen GIV (ohne Uberlagerung) und/oder
schluss Nutzungsanschluss oder Uberlagerung mit regional bedeutsamem Ge-

werbegebiet bzw. im r&dumlichen Zusammenhang mit gewerblich-in-
GIV/RGB/GI/GE dustriellen Bestandsgebieten

Erweiterungs- Erweiterungsflachen fur Logistik affine Betriebe oder/und
flachen Infrastrukturen
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(2) Verkehrliche Kriterien

Modalitat Mindestens Bimodalitat
Verknipfung mehrerer Verkehrstrager als logistische Schnittstelle zur
Verkehrstrager Charakterisierung der Umschlagsfunktion am Standort (Stralde,

Schiene oder Binnenwasserstrafie)

Anbindung BAB

Anbindung an die Anschlussstelle einer BAB binnen 10 km

(3) Umweltbezogene Kriterien

Verkehrsbedingte Belastungen der schutzwirdigen Wohnbebauung

Wohnbebauung sollen durch einen Mindestabstand von 300 m vermieden werden
) Okologische Belastungen sollen durch einen Abstand von bis zu 500
Okologie m zu Schutzgebieten wie Landschaftsschutzgebieten, Naturschutzge-
bieten und Flora-Fauna-Habitat Gebieten begrenzt werden
Standorte, in denen ein signifikantes Hochwasserrisiko in Form eines
Hochwasser

HQexrem besteht, werden von der Funktionszuweisung ausgenommen

Tabelle 15: Kriterien fur multimodale Verkehrsknoten in Oderland-Spree

Arbeitsschritt 2.2: Kriterien fur regional bedeutsamer Verkehrsgewerbestandort

(1) Raumliche Kriterien fur Verkehrsgewerbestandorte

Flachengréle

Mindestens > 30 ha

Nutzungsan-
schluss
GIV/RGB/GI/GE

Raumlich angrenzend an einen GIV (ohne Uberlagerung) und/oder
Nutzungsanschluss oder Uberlagerung mit regional bedeutsamem Ge-
werbegebiet bzw. im raumlichen Zusammenhang mit gewerblich-in-
dustriellen Bestandsgebieten

(2) Verkehrliche Kriterien

(3) Umweltbezogene Kriterien

Verkehrsbedingte Belastungen

Gleisanschluss

NQillf  bedeutsamer der schutzwirdigen Wohnbe
Verkehrsgewerbestand- | Wohnbe 9 : .
VGS ) AN . bauung sollen durch einen Min-
ort fUr logistikaffine Wirt- | bauung :
. destabstand von 300 m vermie-
schaftsbetriebe
den werden
. . Okologische Belastungen sol-
Ein Gleisanschluss nach 9 . 9 :
. len durch einen Abstand von bis
8 13 AEG sollte verfigbar ) :
. : . - zu 500 m zu Schutzgebieten wie
sein. Eine Bahnanbin- | Okolo-

Landschaftsschutzgebieten,
Naturschutzgebieten und Flora-
Fauna-,Habitat Gebieten be-
grenzt werden

dung an die Hauptstrecke | gie
sollte vorhanden oder
maoglich sein
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Entfernung zum néchs-

ten Verkehrsknoten Standorte, in denen ein signifi-

(Containerumschlag) in Hoch- kantes Hochwasserrisiko in
Nachster MV Konigs Wusterhausen, wasser Form eines HQextrem besteht,

Frankfurt (Oder) und werden von der Funktionszu-

Eberswalde im Radius weisung ausgenommen

von < 40 km

Anbindung an eine Bun-

StraRenanbindung desstralRe binnen 5 km

Tabelle 16: Kriterien fur Verkehrsgewerbestandorte in Oderland-Spree

Arbeitsschritt 3: Kategorisierung der Logistikstandorte
Die im Arbeitsschritt 2 benannten Kriterien wurden auf identifizierte Standorte des Guterum-
schlags und -transports angewendet. Im Ergebnis wurden die Standorte wie folgt kategorisiert:

Regional bedeutsamer Punkte
VRS e EUmLH (Es ) Verkehrsgewerbestandort | (max. 9)
GVZ Frankfurt (Oder) 9/9 Ridersdorf (b. Bin)
Terminal Guterbahnhof 9/9
GVZ Berlin Ost Ziltendorf
. 719 _ 9/9
Terminal Rangierbahnhof

Furstenwalde/Spree .
Terminal (in Planung)

Eisenhuttenstadt
6/9
Hafen

Tabelle 17: Ergebnistabelle Funktionszuweisung Logistikstandort in Oderland-Spree

Die in Tabelle 17 aufgefiihrten Standorte erflllen die Kriterien, um die Funktionszuweisung als
Logistikstandort zu erhalten. Dabei ist das Erreichen von mindestens 6 Punkten in der Gesamt-
wertung mafigeblich.

Arbeitsschritt 4: Strategische Umweltprifung der Logistikstandorte

Im nachsten Schritt wurden die Standorte fiir den Guterumschlag und -transport im Rahmen der
SUP Uberpruft. Jene Logistikstandorte, deren Entwicklung sich auf Grund von schwerwiegenden
negativen Umweltauswirkungen nicht eignen, werden nicht weiter verfolgt. Die verbliebenen Lo-
gistikstandorte wurden nach Abwagung mit den weiteren Flachenkategorien des Regionalplans
in die Festlegungskarte aufgenommen und erhalten die entsprechende Funktionszuweisung.

Arbeitsschritt 5: Funktionszuweisung Logistikstandort

Im letzten Arbeitsschritt erfolgte die kartographische Darstellung der Funktionszuweisung. An
dem Standort, an dem die logistische Funktion bzw. der Umschlag stattfindet, wird die Funktions-
zuweisung Logistikstandort platziert. Dabei handelt es sich entweder um ein Terminal mit Gleis-
anlagen, einen Rangier- bzw. Giterbahnhof oder um einen Hafen.
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4.6.4.3 Begrundung

Begrindung zu G 3.6.4.1 Funktionszuweisung Verkehrsknoten

Um die Guterverkehre bedarfs- und umweltgerecht abwickeln zu kénnen und die Verlagerung
von Guterverkehren auf umweltfreundliche und nachhaltige Verkehrstrager (Eisenbahn, Schiff-
fahrt) weiter zu beférdern, soll der Ausbau von MV mit modernen Giterumschlageinrichtungen
angestrebt werden. In MV, steht der Guterumschlag tber ein Terminal des kombinierten Verkehrs
als Umschlagsfunktion, im Vordergrund. Dabei soll der kombinierte Verkehr (KV) intermodal, d.
h. die Uberwiegende Transportstrecke mit der Eisenbahn bzw. der Schifffahrt zurtickgelegt und
der Vor- und Nachlauf auf der Straf3e so kurz wie moglich gehalten werden. Die raumliche An-
bindung an das lUberregionale Verkehrsnetz mit Schiene und Stral3e ist bedeutend. Einerseits soll
eine Verbindungsfunktion zum TEN-T erreicht und andererseits das nachgeordnete Stral3ennetz
entlastet werden. Zur Vermeidung von Umweltbelastungen sollen Umschlagsstellen zur Gter-
verteilung an Standorten mit bestehender Schienen- bzw. WasserstraRenanbindung an grof3rau-
migen Verbindungsachsen vorgehalten und nach Bedarf weiterentwickelt werden. Der grenziber-
schreitende Ladungsverkehr soll vorrangig auf dem Fernverkehrskorridor des Nordsee-Ostsee-
Korridors tber Frankfurt (Oder) abgewickelt werden. MV sollen sich zum Schutz der Bevdlkerung
gegenuber hohen Giterverkehrsaufkommen an Standorten mit direkter Anbindung an die grof3-
raumige und Uberregionale Verkehrsinfrastruktur befinden.

Guterverkehrszentren GVZ

Multimodale Verkehrsknoten in der Region bilden die GVZ als Gewerbeflachen mit verkehrser-
ganzenden Funktionen. Die GVZ sollen die Entwicklung eines integrativen Verkehrssystems als
auch die Einbindung der Region in das globale Giterverkehrssystem fordern und unterstitzen.
GVZ sind gewerbliche Baugebiete, in denen sich verkehrswirtschaftliche Betriebe, logistische
Dienstleister, erganzende Serviceeinrichtungen sowie logistikintensive Industrie- und Han-
delsunternehmen konzentrieren und das Gebiet an mehrere, aber mindestens zwei Verke hrs-
trdger angebunden ist. Eine rdumliche Aufteilung in mehrere, funktional gegliederte Teilge-
biete ist zulassig (BMVB, 2001, S. 1f.). GVZ besitzen stationare oder mobile Umschlagsein-
richtungen, um eine Entlastung der Stral3e, hin zu einer umweltfreundlichen Giter- sowie
Verkehrsabwicklung zu erreichen. Der kombinierte Verkehr wird durch die Existenz und den
Ausbau von Umschlagterminals unterstiitzt.

Eine Flachenvorsorge von geeigneten Erweiterungsflachen fur multimodale gewerbliche Nutzun-
gen kann uber regional bedeutsame Gewerbegebiete erfolgen. Diese Flachen sollen insbeson-
dere fir solche Betriebe vorgehalten werden, die dem Transport, der Lagerung, der Weiterverar-
beitung oder dem Umschlag von Giitern dienen und dabei auf einen Anschluss an (multi-) modale
Guterumschlageinrichtungen angewiesen sind. Befinden sich im raumlichen Zusammenhang mit
einem RBG (multi-) modale Verkehrsknotenpunkte mit entsprechenden Infrastrukturen, so sollen
angrenzende Flachen vorrangig fur die Logistikwirtschaft gesichert werden.

GVZ Berlin Ost - Freienbrink

Das GVZ Berlin-Ost in Grunheide (Mark), OT Freienbrink, liegt in raumlicher Anbindung an die
BAB A 10 und besitzt eine schienenseitige ErschlieBung mit Anschluss an den Schienenweg des
Nordsee-Ostsee-Korridors tUber Frankfurt (Oder) und den Berliner Eisenbahnring. Das GVZ hat
die Aufgabe, die aus den mittel- und osteuropaischen Staaten zu- bzw. ablaufenden Giiterbewe-
gungen, aufzunehmen und dient als Biindelungspunkt zur Versorgung der Metropole Berlin. Das
GVZ besitzt eigene Schieneninfrastruktur (Stammgleis mit Ladegleisen und Lademdglichkeit, Zu-
fuhrungs- bzw. Abstellgleise). Im raumlichen Zusammenhang mit dem Verkehrsflughafen BER
und dem Automobilstandort der TESLA-Gigafactory in Freienbrink (Nord) besitzt die Entwicklung
des Logistikstandortes eine funktionale Bedeutung.
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GVZ Frankfurt (Oder)

Das GVZ Frankfurt (Oder) ist ein dezentrales GVZ mit dem Teilgebiet Frankfurter Tor an der BAB
A 12 und dem Teilgebiet ,Containerterminal mit Rangierbahnhof — KV Terminal Frankfurt (Oder)*
im OT Nuhnenvorstadt von Frankfurt (Oder). Die Umschlageinrichtung des Containerterminals
besitzt die notwendigen Eisenbahnbetriebsanlagen sowie Umschlagflachen zum Umschlag von
Ganzzigen. Das KV-Terminal Gbernimmt intermodale Aufgaben des Containerumschlags auf
dem Nordsee-Ostsee-Korridor und ermoglicht den Transport von Containern im kombinierten
Verkehr. Der Standort Frankfurt (Oder) bietet ein hohes Angebot an Flachen fir Logistikansied-
lungen, sodass grofRe und personalintensive Logistikansiedlungen realisiert werden kénnen. Die
Funktion als Pufferlager fur Zulieferer von Komponenten, der Import und die Endproduktion ge-
sourcter Vorproduktion bis hin zur Ersatzteil- oder After-Sales-Logistik bieten eine Perspektive fur
den Logistikstandort. Der Logistikstandort ist ein Blindelungspunkt fur in China und Osteuropa
produzierte Waren, die Uber das Containerterminal gebiindelt, in Logistikzentren kommissioniert
und nach Westeuropa verteilt werden. Die intermodale Anbindung an die Seehafen mit Contai-
nerverkehr erméglicht zudem einen nachhaltigen SHHV (Veres-Homm, Dr. Lippl-Seifert (2022),
S. 28 ff.). Das GVZ Frankfurt (Oder) ist als Drehscheibe im SHHV etabliert und besitzt in seiner
Grenzlage zu Polen eine internationale Bedeutung als Verknupfungspunkt zwischen Mittel- und
Osteuropa. Am KV-Terminal erfolgt der Giterumschlag von Ziigen von und nach Berlin, Guben
sowie Polen. Der Standort bietet eine hohe Relationsfrequenz und -regelméaRigkeit in die Nor-
drange-Héafen als auch nach Gdansk, Poznan, Kutno und Kolbuszowa an. Straf3enseitig ist das
GVZ in alle Richtungen vernetzt, in Ost-West Uber die BAB A 12 Warszawa-Paris und tber die B
112 in Nord-Sud-Richtung (Veres-Homm, Dr. Lippl-Seifert (2022), S.3 f.). Das KV-Terminal im
GVZ Frankfurt (Oder) bietet die Chance einer Anbindung zur Nord-Sid-Relation Richtung nieder-
schlesische Magistrale bei Horka nach Osterreich, Italien, Griechenland bis zur Turkei.

KV-Terminal ,,An der Staatsreserve - Flirstenwalde/Spree*

Eine fir ein KV-Terminal relevante Entwicklungs- und Umnutzungsflache liegt in Flrstenwalde/
Spree am RBG Hegelstral3e mit den bestehenden Gleisanlagen der ehemaligen Staatsreserve.
Das Areal soll als logistischer Vorsorgestandort erhalten und langfristig mit dem RBG Hegel-
stral3e entwickelt werden. Der Standort eignet sich als guterverkehrstechnischer Knotenpunkt fur
die Ansiedlung logistikaffiner Wirtschaftsbetriebe, die Versorgung gewerblich-industrieller Be-
standsgebiete und perspektivisch fir das GIV Furstenwalde-Ost sowie das RBG Lise-Meitner-
Stral3e Uiber den Gleisanschluss am RBG Industrie- und Gewerbegebiet Lindenstral’e. Am Stand-
ort wurden in der Vergangenheit logistische Funktionen wie der Umschlag von Schittgut erbracht,
sodass eine Wiedernutzbarmachung logistischer Funktionen vor Ort erfolgen kann. Die Flache
grenzt ostlich an das Gewerbegebiet Pintsch mit Bestandsunternehmen an. Der Standort bietet
langfristig eine optimale multimodale logistische Schnittpunktfunktion zwischen Eisenbahn,
StralRe und die Schifffahrt iber den nahegelegen OSK an.

Die Stadt Furstenwalde/Spree hat im Zusammenhang mit dem GIV Firstenwalde-Ost eine Mach-
barkeitsstudie zum stadtischen Gl HegelstraRe/Verladebahnhof beauftragt, dass neben der Ver-
legung des Gliterverladebahnhofs auch eine Schallimmissionsanalyse beinhaltet, um das Gebiet
»,An der Staatsreserve® fir den Guterverkehr zu entwickeln. Die Stadt verfolgt mit dem neuen
Verladebahnhof das Ziel den RWK als Logistikstandort und damit die Stadt, als regionalen Ver-
kehrsknoten im Zuge der Entwicklung des dstlichen Teils der Hauptstadtregion, zu starken. Ei-
nerseits soll die Verlagerung des Transports von Wirtschaftsgttern auf die Schiene eine Reduk-
tion guterverkehrsinduzierter Klimabelastungen herbeifihren und andererseits die Attraktivitat
des RBG Hegelstral3e fur ansiedlungsinteressierte Investoren erhéhen. Zudem sollen Gleisanla-
gen in den Gewerbegebieten im RWK Firstenwalde/Spree durch eine Ertlichtigung bzw. Wie-
dernutzbarmachung gesichert werden.
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Binnenhafen Eisenhuttenstadt

Der Binnenhafen in Eisenhittenstadt soll sich langfristig trimodal entwickelten, weitere Erlaute-
rung dazu siehe G 3.6.4.2.

Begrundung zu G 3.6.4.2 Regionaler Hafenstandort

Die regional bedeutsamen Binnenhafen Eisenhittenstadt, Firstenwalde/Spree und Ridersdorf
bei Berlin sollen durch Ertlichtigung der Hafenanlagen, Sicherung der hafenaffinen Industriere-
serveflachen sowie durch die Integration von Straf3e und Schiene zu leistungsfahigen Logistik-
standorten weiterentwickelt werden. Die Binnenhafen sollen entsprechend den Erfordernissen
des modernen Gutertransports langfristig gesichert und weiter ausgebaut werden. Nach 8§ 7 Abs.
1 LHafenV kénnen der Hafen, das Hafengebiet und die Hafenanlagen von jedermann genutzt
werden, sodass die Vorhaltung moderner Binnenhafen fir die Verlagerung von Glteverkehrspo-
tentialen auf die WasserstralRe fur alle Hafen im Land Brandenburg gleichermaf3en zu gewahr-
leisten ist. Auf der SOW ist die Schiffslange im Durchgang auf 67 m limitiert. Die Verlagerung von
Guterverkehrsmengen auf die Wasserstral3e kann nur durch eine Anpassung an moderne Stan-
dards der (Binnen-)Schifffahrt erreicht werden.

Der Binnenhafen in Eisenhiittenstadt soll in seiner trimodalen Funktion gesichert und fir den
Schienenguterverkehr ertlichtigt werden. Die Hafen in Flrstenwalde/Spree und Ridersdorf (bei.
BIn.) sind fur den multimodalen Verkehr vorsorglich zu sichern und langfristig trimodal zu entwi-
ckeln. Bei konkurrierenden Nutzungsanspriichen sollte den logistikaffinen Nutzungen der dafir
notwendige Raum beigemessen werden. Dartber hinaus wird von Nachfragern nach Umschlags-
leistung eine leistungsfahige Infrastruktur und Umschlagtechnik erwartet, d. h. neben einem
Gleisanschluss ausreichende Lager- und Umschlagkapazitaten. Die Realisierung der multimoda-
len Verknlpfung bedarf der Bauleitplanung und der Genehmigung einschlagiger Verwaltungsvor-
schriften (eisenbahnrechtlicher Planfeststellungsverfahren, Plangenehmigung, Planverzicht so-
wie ggf. einer BImSchG-Genehmigung).

Die Bedeutung der Hafen soll durch Modernisierung der Hafenanlagen, die Sicherung hafenaffi-
ner Industriereserveflachen sowie eine optimale Anbindung an das Schienen- und Stra3ennetz
gestarkt werden. Insbesondere sind die an den Hafenbecken gelegenen Bereiche fir solche Nut-
zungen freizuhalten, die den unmittelbaren Wasserzugang bendétigen. Die hierfir notwendigen
Flachen sind planerisch zu sichern. Zur Sicherung der Hafenstandorte sollte auf Flachenumwid-
mungen im Hafenbereich verzichtet werden und die Kommunen sollten eine langfristige Ausbau-
planung verfolgen. Kooperationen zwischen Binnenhéfen und den MV sollen fiir eine koordinie-
rende Infrastrukturplanung genutzt werden, um den Ausbau der Anlagen fir den multimodalen
und kombinierten Verkehr in den Binnenhafen zweckmafig und zukunftsorientiert zu gestalten.
Zur Verlagerung grenzuberschreitender Massenguttransporte auf die Wasserstraf3en soll eine
Kooperation mit den benachbarten polnischen Binnenhafen angestrebt werden.

Binnenhafen Eisenhittenstadt

Der Binnenhafen Eisenhittenstadt liegt an der Schnittstelle der Oder mit dem OSK sowie am
Industriegebiet Oder-Spree-Kanal. Im Hafengebiet bestehen Gleisanlagen im Nordkai, die tUber
Grundstticke ortlicher Unternehmen durch eine Verlangerung des Gleisanschlusses entlang des
OSK bis zum Rangierbahnhof in Ziltendorf verlangert werden sollen. Die Stadt Eisenhittenstadt
plant, intermodale Transportwege (Schiene, StralRe, Wasserstral3e) zusammenzufithren und
Ubergange in Form einer trimodalen Schnittstelle zu erméglichen. Der Hafen bietet sich als Lo-
gistikstandort zwischen Bahnverkehren aus Sudost- und Osteuropa und Binnenschiffsverkehren
Richtung deutsches Kanalsystem und Elbe an. Potenziale im raumlichen Zusammenhang erge-
ben sich mit Neuansiedlungen im GIV LOS-Ost, der ArcelorMittal GmbH, der Progroup Paper
PM2 GmbH und in der Umschlagfunktion fir Erzeugnisse aus Polen sowie Sudosteuropa. Durch
die Weiterentwicklung zum regionalen Dienstleister kann der Binnenhafen Eisenhittenstadt
Schnittstelle zu den korrespondierenden Gewerbegebieten in Deutschland und Polen sein.
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Krienhafen Rudersdorf bei Berlin

Am Krienhafen in Rudersdorf bei Berlin ist eine dezentrale Anbindung an das Rudersdorfer In-
dustriebahnnetz maoglich, die eine Anbindung zur Strecke 6078 (Berlin - Kostrzyn nad Odra) be-
sitzt. Der Industriestandort Herzfelde-Ost verfligt Uber eine trimodale Schnittstelle, der Giterver-
kehrsstrome uber den Oderlibergang Kustrin-Kietz / Kostrzyn nad Odra in und aus Richtung
Gorzow Wielkopolski abwickeln kann. Der Binnenhafen ,Am Krienhafen ist in Kombination mit
dem Guterbahnhof bedeutend. Die Bildung eines dezentralen Verkehrsknotens zur intermodalen
Anbindung der Verkehrstrager ist langfristig zu verfolgen. Dadurch soll am Standort Rudersdorf
bei Berlin ein neues Angebot fir einen alternativen Logistikweg geschaffen werden, um die Rah-
menbedingungen fir die Abwicklung logistischer Prozesse in der Gemeinde sowie der Region zu
verbessern und den Strafl3enverkehr nachhaltig zu entlasten.

Binnenhafen Firstenwalde (Agravis)

Der Hafen in Furstenwalde/Spree liegt als trimodaler Umschlagplatz an der SOW und verbindet
Westpolen mit den norddeutschen Tiefseehafen. Der Hafen Gbernimmt den Umschlag der Waren
fur Dritte, bevor diese der Schleuse zugeleitet werden. Der Hafen Flrstenwalde (Agravis) fungiert
in bestimmtem Umfang wie ein 6ffentlicher Hafen, indem er eine ,Vorstapelfunktion® fir die
Schleuse Firstenwalde wahrnimmt und den Umschlag fuir Dritte, z.B. von Futtermittel, Diingemit-
tel und Zuschlagstoffen fur die Glasindustrie durchfihrt (SUT, 2014, S. 2).

In 6stlicher Richtung zum Industrie- und Gewerbegebiet Lindenstral3e liegen weitere Kaianlagen
an, die mit bestehenden Gleisen nutzbar waren. Im @stlichen Teil befindet sich der Gleisan-
schluss, der auf die Bahnstrecke 6521 (Furstenwalde/Spree - Bad Saarow) fuhrt, sodass eine
direkte Anbindung bis zum Bahnhof Firstenwalde/Spree Sid besteht.

Begrundung zu G 3.6.4.3 Funktionszuweisung Verkehrsgewerbestandort

Regional bedeutsame Verkehrsgewerbestandorte (VGS) dienen der Sammlung, Bindelung,
(Neu-) Sortierung und Verteilung von Gutern von Einzelverkehren (bspw. Einzelwagenverkehr im
Schienenverkehr). Teilweise gehoért auch der Umschlag von Gltern zwischen gleichen und ver-
schiedenen Verkehrstragern zum Leistungsspektrum. Fur VGS ist, neben dem Schienenan-
schluss an die Hauptstrecke, die Erhaltung von nachfolgender Infrastruktur von Bedeutung.

Rangierbahnhof Ziltendorf

Am Rangierbahnhof in Ziltendorf, nordlich des Mittelzentrums Eisenhittenstadt, werden vor-
nehmlich Chemie-, Montan-, und Kraftwerksverkehre Uber den Transport von Ganzziigen und
Wagengruppen bedient. Am Standort wird das Be- und Entladen, die Zugabstellung sowie die
Bedienung der Anschlussbahn Guben Sud sowie die Werksbahn der ArcelorMittal Eisenhitten-
stadt GmbH logistisch betreut. Letztere zahlt mit der Einfahrt zum Werk tber die Weiche 273
sudlich der B 112 nicht mehr zur 6ffentlichen Infrastruktur des Logistikstandortes im Regionalplan.

Der Logistikstandort Ubernimmt einerseits Verteilfunktionen im deutsch-polnischen Grenzraum
und andererseits auch flr Guter- und Warenverkehr aus benachbarten Industriegebieten wie der
ArcelorMittal Eisenhiittenstadt GmbH sowie an der Seeplan-, Fahr- und BuchwaldstraRe. Durch
die Gegebenheit, dass der Binnenhafen Eisenhittenstadt tber den Rangierbahnhof in Ziltendorf
seinen Anschluss an die Hauptstrecke zur tberértlichen Infrastruktur gewéhrleistet, besteht zwi-
schen beiden Standorten eine besondere Verknlpfung. Fir die perspektivische Trimodalitat am
Binnenhafen Eisenhuttenstadt bietet der Rangierbahnhof in Ziltendorf logistische Funktionen an,
um den Zulauf-, den Umschlag und die Verteilung der schienengebundenen Guterverkehrsmen-
gen fUr den Hafen sicherzustellen sowie in Zusammenarbeit mit dem Hafen Eisenhuttenstadt
logistische Funktionen nachfrageorientiert anzubieten und zu entwickeln.
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Perspektivisch kann der Rangierbahnhof in Ziltendorf fir das zu entwickelnde GIV LOS-Ost gU-
terverkehrstechnische Funktionen durch die bestehende Gleisanbindung Richtung Frankfurt (O-
der) sowie Cottbus tUbernehmen. Unter Berlicksichtigung der fortlaufenden Entwicklungen plant
der Standort auch seine logistischen Funktionen weiterzuentwickeln.

Guterbahnhof Rudersdorf (b. Bln)

Der im Betrieb befindliche Guterbahnhof in Ridersdorf (b. BIn.) bietet am Standort Tasdorf-West
mit der Verbindung ,Rudersdorf - Kalkwerk® einen Rangierweg sowie Ab- und Bereitstellungs-
gleise an. Die Schieneninfrastruktur wird als Industriebahn mit Anschluss an die Rudersdorfer
Werkbahnen des Zementwerks genutzt. Auf der Strecke Rudersdorf - Fredersdorf ist das Gleis
der Nebenbahn vorhanden (vgl. G 3.6.3.2 Trassenvorsorge Infrastruktur - SPNV). Die RBG Am
Guterbahnhof Rudersdorf und Rudersdorf-West liegen unmittelbar an. Letzteres liegt in Grenz-
lage zum Bestandsgebiet Gewerbe- und Industriepark Fredersdorf-Vogelsdorf. Perspektivisch
kann bei einer Reaktivierung des Schienenglterverkehrs bis zur L 23 das regional bedeutsame
Gewerbegebiet Strausberger StrafRe Ost Uber die Eisenbahn versorgt werden. In Kombination
mit dem Krienhafen kann sich der Standort multimodal weiterentwickeln. Die verkehrliche Einbin-
dung Uber die A 10/ B 1 als auch die am Autobahnkreuz Berlin-Hellersdorf anliegenden Gewer-
begebiete bieten ein hohes Standortpotenzial fir den Logistikstandort am Guterbahnhof Riders-
dorf.
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